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IDENTIFIKACNi UDAJE )

Nézev stavby: Rekonstrukce ZST Chabarovice

Stupent dokumentace: Dokumentace pro tizemni fizeni

Misto stavby: Zelezniéni trat’ ¢&. 160 (dle Prohlaseni o draze) Usti nad Labem
hlavni nadrazi - Most

Tratové a defini¢ni tseky: t.4. 0591 Usti nad Labem — Most
d.a.

Kraj: Ustecky

Obec s rozsifenou ptsobnosti: SO ORP Usti nad Labem

Povéieny OU: Usti nad Labem

Katastralni izemi: Chabarovice , Krupka

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO (odpovédny projektant Ing. Martin Nadenicek)

SO 12-11-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabaiovice, Zelezniéni spodek
SO 13-11-01 ZST Chabatovice, zelezniéni spodek

SO 12-10-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabaiovice, Zelezniéni svriek
SO 13-10-01 ZST Chabarovice, Zelezni¢ni svriek

SO 10-14-01 Vystroj trati

Budouci vlastnik SO: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové M¢sto
Budouci provozovatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

Oblastni feditelstvi Usti nad Labem
Sprava trati Usti nad Labem

1 DotcCené parcely

Stavebni objekty budou realizovany na parceldch v "majetku Spravy zeleznic, s.o. dale pak
na parcelach:

. 1688/2 v k.. Chabafovice

SO 12-10-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabatovice, Zelezni¢ni svrsek SO 13-10-01 ZST Chabaiovice, Zelezniéni svriek
SO 12-11-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabatovice, zelezni¢ni spodek SO 13-11-01 ZST Chabafovice, zelezni¢ni spodek
SO 10-14-01 Vystroj trati
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2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Stavba je fesena v useku trati ¢. 160 (dle Prohlaeni o draze) Usti nad Labem hlavni nadrazi -
Most od km 3,240 do km 12,940. Dominantni rozsah stavebnich praci vSak probéhne v misté
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku cca od km 9,500 do km 12,590. Mimo tento usek prob&hne
pokladka novych kabelovych tras.

Umisténi stavby je definovano stavajici polohou zelezni¢ni trati a kolejiStém Zelezni¢ni stanice
Chabarovice. Dale pak technologickymi budovami, které budou upraveny, demolovany nebo nové
vystavény.

Jednd se o rekonstrukci stavajici Zelezni¢ni traté. Trat’ je celostatni, dvoukolejnd, elektrifikovana
stejnosmérnou napéjeci soustavou 3 kV. Re$eny usek trati byl vybudovan mezi lety 1978 — 1982 jako
novostavba. V ramci stavby je navrzena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku, mostnich
objekti a trakéniho vedeni v tseku od km 9,694 000 (rekonstrukce svrsku uz cca od km 9,500) do
km 12,521 564 v koleji ¢. 1 (km 12,594 319 v koleji €. 2). Trakéni vedeni az po km 12,675.

V ramci rekonstrukce ZST.. Chabafovice budou rekonstruovany vsechny dopravni koleje.
Podchod a nastupiité v ZST Chabaiovice budou demolovany bez néhrady. V ZST Chabafovice bude
demolovana stavajici vypravni budova, upravena budova stavajici trafostanice a vybudovana novéa
technologicka budova. V ZST Chabatovice bude také rekonstruovano zabezpeovaci zafizeni, sdélovaci
zafizeni, silnoproudé rozvody a energetickd zafizeni. KabeldZz bude caste¢né umisténa do nového
kabelovodu. Mimo rozsah rekonstrukce koleje budou podél nerekonstruovanych koleji umistény nové
kabelové trasy do ZST Usti nad Labem zapad a smérem k ZST Bohosudov. Rozsah novych kabelovych
tras urcuje také celkovy rozsah stavby. Zagatek stavby je v km 3,240, konec stavby je v km 12,940.

SO elezni¢niho svriku a spodku (TU Usti nad Labem zépad - Chabaiovice)

Od stav. km 9,694 000 zacina u feSen¢ho useku kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a
spodku obou koleji, na kterou navazuje rekonstrukce ve stanici. V tomto rozsahu je uvazovano
s odtéZzenim starych a zfizenim novych podkladnich vrstev dle geotechnického priizkumu a navrhu
prazcového podlozZi. V obloukové casti oblouku tvofici feSenou Cast tratového Useku je uvaZovano
se zmenSenim osové vzdalenosti z dneSnich 4,2 m na 4,1 m.

Ve zbylé casti pfechodnicového oblouku pied km 9,694 probéhne vymeéna kolejového rostu
S drobnymi Upravami smerového a vyskového feseni, a také procisténi kolejového loze. Smérovy motiv
bude navazovat nate¢ny dané projektem prostorové polohy koleje (zpracovanym 2015) poskytnutym
SZG. Pro vyrovnani rozdilu mezi témito te¢nami a skuteénym priibdhem os koleji je uvazovano
S rezervou pro smérovou a vyskovou Upravu vybeht, v dal§im stupni dokumentace bude poloha koleji
ovétena a feSeni napojeni piipadné upraveno.

Maximalni tratova rychlost: viso = 130 km/h*

Maximalni tratova rychlost pro vozidla s naklapécimi skiinémi: vk = 150 km/h*
Prostorova priichodnost: Z-GC

Tratova tfida zatizeni: D4

*) prred zacatkem rekonstrukce spodku bude tratova rychlost stavajici v = 120 km/h

Do obou tratovych koleji bude vloZen Zelezni¢ni svrsek tv. 60E2 na betonovych prazcich B91S1.
SO 12-10-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabatovice, Zelezni¢ni svrsek SO 13-10-01 ZST Chabaiovice, Zelezniéni svriek

SO 12-11-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabatovice, Zelezni¢ni spodek SO 13-11-01 ZST Chabaiovice, zelezniéni spodek
SO 10-14-01 Vystroj trati
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SO elezni¢niho svriku a spodku (ZST Chabafovice)

V zst. Chabarovice (nové obvod zst. Bohosudov) je navrzena rekonstrukce hlavnich a vSech
predjizdnych koleji s tpravou jejich polohy (bez respektovani polohy rusenych nastupist). Je navrzena
kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku vsech dopravnich koleji v¢. odvodnéni. V tomto
rozsahu je uvazovano s odtézenim starych a ziizenim novych podkladnich vrstev dle geotechnického
priazkumu a navrhu prazcového podlozi.

Prodlouzenim z kleje ¢. 104 pies kiizovatkovou vyhybku vznikne vytazna kolej ¢. 104a a 104b,
ze které¢ bude odbocovat zarodek budouci vleckové koleje Metrans. Dale bude vybudovana kusa kolej
¢.106a zapojenou do koleje ¢.106 vlozenou transformovanou vyhybkou do usteckého zhlavi. Tato kolej
bude v budoucnu napojovat stavenistni vlecku pii stavbé krusnohorského tunelu a ptipadné propojovat
kolej ¢.106 s VRT skupinou. U koleje ¢.105 bude upraveno napojeni manipulaéni koleje ¢.107.

Maximalni tratova rychlost: viso = 140 km/h

Maximalni tratova rychlost pro vozidla s naklapécimi skiinémi: vk = 160 km/h
Prostorova prichodnost: Z-GC

Tratova tiida zatizeni: D4

Do hlavnich stani¢nich koleji bude vlozen zelezni¢ni svrsek tv. 60E2 na betonovych prazcich.
Do ptedjizdnych koleji a vytazné koleje je uvazovan svrsek tv. 49E1 na betonovych prazcich.

Uzitné délky koleji jsou navrZeny tak, aby umoznovaly zastaveni vlaku o délce aZ 740 m. NavrZzené
feSeni v maximalni mozné mife respektuje rozsah probihajici stavby rekonstrukce Zst. Bohosudov, i tak
zde dochazi k mirnému vzajemnému piesahu obou staveb. Dale navrh respektuje vyhledovou stavbu VRT
se zapojenim traté od krusnohorského tunelu, v¢etné dostavby kolejist¢ VRT (za sudou skupinou) v¢.
kolejiste udrzbové zakladny, budouci zapojeni vleckového kolejisté Metrans a taky vyhledové tpravy a
prodlouzeni vytazné koleje.

SO 10-14-01 Vystroj trati
V navaznosti na nové navrzené kolejové feSeni, realizovanou stavbu rekonstrukce Zst. Bohosudov a
graf rychlosti je navrzena vystroj trati. Stavajici prvky vystroje budou odstranény, zpétné vyuziti se
nepredpoklada.

3 Podklady
3.1 Vstupni podklady

e Zadavaci dokumentace stavby, Sprava zeleznic, S.0. a Zamér projektu

e Geodetické zaméfeni stavajictho stavu (JZM, doméfeni)— Ing. Jan Smetana, zeméméFicska
kancelar, 2017
e Geotechnicky pruzkum prazcového podlozi (GeoTec — GS, a.s., Praha 2021 a 2022)

e Ujednani z vyrobnich porad
e Informace z pochtizek po trati
e Predkategorizace materidlu Zeleznicniho svrSku
e Podklady od spravce infrastruktury — OR ST Usti nad Labem
e Prislusné zakonné, normové a drazni predpisy
e Podklady spole¢nosti Metrans a podklady odboru piipravy VRT (021)
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3.2 Vyhodnoceni prizkumi

3.2.1 Klimatické poméry

Podle klimatické regionalizace je zajmové tizemi soucdsti okrsku B1 mirné teplé oblasti. Tato
oblast je charakterizovana jako mirn¢ tepla oblast, sucha, s mirnou zimou.

Klimatické charakteristiky podle jsou nasledujici:

primérnd ro¢ni teplota vzduchu kolisa mezi 8 - 9°C

primérny pocet mrazovych dni v roce je cca 100 - 110
pramérny ro¢ni thrn srazek je v rozmezi 550 - 600 mm
primérny pocet dnil se sn¢hovou pokryvkou je 40 - 50

index mrazu Imn = 375°C.den (tab. 1, ptilohy 7, piedpisu SZ S4
hloubka promrzani 0,87 m

3.2.2 Geologické, inZenyrsko-geologické, hydrogeologické a hydrologické poméry
Piedkvartérni podklad

Zajmové uzemi lezi z regionalné geologického hlediska na severovychodnim okraji Mostecké
panve. Geologicky je uzemi budovéno terciérni, resp. miocenni, prevazné jilovitou vyplni hnédouhelné
panve, lezici na reliktech mezozoickych turonskych kiidovych sedimentarnich hornin, nebo na
kru$nohorském krystaliniku, tvofeném pravdépodobné granodioritovou rulou. Na bazi panevni vyplné je
rizné¢ mocné a misty chybéjici vulkanogenni souvrstvi tj. ,tufity (redeponované star$i sedimenty
s vulkanogenni pfimési), vulkanity, ¢asto alterované (pfikrovy i vulkanoklastika) s vlozkami sedimentt.
Vyse nasleduji jily a jilovce, zCasti pis¢ité, misty uhelné, s pisCitymi vlozkami (tzv. podlozniho
souvrstvi). Nad nimi je vyvinuta sloj, max. kolem 20 m mocné a nad sloji nasleduji predevsim jily a
jilovce tzv. nadlozniho souvrstvi.

Kvartérni pokryv

Béhem pleistocénu se vyvijela dnes$ni i¢ni sit, coz dosvédCuji Cetné relikty fluvidlnich
Stérkopiskd. Proluvidlni piscité Stérky jsou zachovany v okoli Chabatovic. Tvofi nejstar§i akumulace
vyplavovych kuZzelt, jejichZ splynutim se vytvofil viceméné souvisly lem pfti upati krusnohorského svahu.
Mocnost akumulaci vétSinou neptfesahuje 2 az 4 m. Jejich petrografické slozeni uzce koresponduje
S ptisluSnou zdrojovou oblasti kruSnohorského krystalinika. Velky plo$ny rozsah a mocnosti maji
vysypky a deponie v mistech opusténych, povrchovych hnédouhelnych dolt a v jejich okoli.

3.2.3 Hydrogeologické poméry

Hydrologicky zajmové tUzemi patii k povodi 1-14-01 Bilina. Zajmové Uzemi je z hlediska
hydrogeologického rajonovani zaclenéno do rajonu 4612 — Kiida Dolniho Labe po Dé&Cin — levy bieh,
severni ¢ast — v sedimentech svrchni kiidy. Z hydrogeologického hlediska je moZzné o¢ekavat v zajmovém
uzemi dv€ zvodné. Prvni zvoden se utvafi mélce pod terénem v kvartérnich sedimentech. Na vylu¢né
prulinové propustné kvartérni sedimenty jsou vazany vyznamnéj$i zasoby podzemnich vod mélkého
ob¢hu pouze lokdlné v omezeném méfitku, piredev§im pii mocnéjSich akumulacich proluvidlnich a
fluvidlnich sedimentl. V téchto sedimentech s volnymi i lokaln€ napjatymi hladinami dochézi k rychlému
obéhu mélkych podzemnich vod, dotovanych predevS§im z atmosférickych srazek. Jilovité zvétraliny
predkvartérniho podkladu tvofi hydrogeologicky izolator a druhy zvodnény kolektor je vazan
na puklinové propustné prostiedi slinovct a jilovet ve vétsich hloubkach. Obéh podzemni vody bude
minimalni. V mistech, kde byla prizkumnymi vrty zastizena hladina podzemni vody, byl odebran jeji
vzorek pro stanoveni agresivity na beton (CSN EN 206-1) a ocel (CSN 03 8375).
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3.2.4 Geotechnicky prizkum

Rozsah prizkumnych praci byl specifikovan na zaklad¢ zadavacich podminek a pozadavki
objednatele. V priib¢hu realizace prizkumnych praci doslo k Gpravé rozsahu stavby - zacatek stavby pro
rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a spodku byl posunut do km 9, a konec do km 12,500.

Prizkumné prace byly podle ucelu rozd€leny do samostatnych dil¢ich celkt, které tvoii jednotlivé
dily A az F zpravy o inzenyrskogeologickém a stavebnétechnickém prazkumu. V ptisluSnych kapitolach
této zpravy jsou uvedeny rozsahy a metodiky pruzkumnych praci, nalezejicich k jednotlivym dil¢im
celkim. V casti F jsou prezentovany vysledky praci provedené v useku v km 5,200 - 9,715,
tj. v pivodnim rozsahu stavby, kterd byla nasledné vy¢lenéna mimo stavbu. V ¢asti F1 jsou uvedeny
vysledky prizkumu prazcového podlozi, v casti F2 vysledky inZenyrskogeologického a
stavebnétechnického prizkumu mostnich objekti a v casti F3 je zhodnoceno zneciSténi zemin
prazcového podlozi v tiseku v km 5,200 - 9,715.

Inzenyrskogeologické vrty byly provedeny jadrové. Dynamické penetracni zkousky byly provedeny
jednak ruéni penetracni soupravou, jednak pneumatickou soupravou

Na zédkladé posouzeni materidlu stavajicitho Stérkového loze provedeného v souladu s OTP
Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah &.j. 38992/2020-SZ-GR-O13 je material stavajiciho
kolejového loze vhodny pro recyklaci. Mira znecisténi ¢inni cca 40%, v kolejovém lozi nebyly zastizeny
zrna vapence, dolomitu ani strusky. Z hlediska znecisténi Skodlivymi latkami doporucujeme
ptehodnoceni provedenych prizkumil v dal$im stupni projektové dokumentace s ohledem na vyhlasku ¢.
273/2021 Sb., o podrobnostech nakladéni s odpady. S ohledem na termin provadéni terénnich praci bylo
posouzeni provedeno ve smyslu vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.

Prizkum prazcového podlozi je zpracovan v dilu B a dokladuje vSechny ziskané informace
0 praZzcovém podlozi.

Priizkumné prace byly provedeny v souladu piedpisy SZ S3 a S4, TKP (kapitoly 3, 6, 7 a 18),
prislusSnymi CSN, na které se uvedené predpisy odvolavaji nebo souvisejicimi s provadénymi
prizkumnymi pracemi

Na zdklad¢ zjistén¢ho stavu - charakteristiky zeminy v drovni plan¢ Zelezni¢niho spodku, jeji
namrzavosti a vodniho rezimu - byl navrZzen typ konstrukce prazcového podlozi predpisu SZ S4 (piil. 6)

Vysledky a zavéry geotechnického prizkumu jsou uvedeny v Souhrnné ¢asti dokumentace, v ¢asti
B.13.1 ,,Geotechnicky prizkum a navrh konstrukce prazcového podlozi“.

Souhrn poznatki z priuzkumu prazcového podloZi :

Predmétny tratovy usek je z vétsi ¢asti veden po prelozce realizované pocatkem 80.let dvacatého
stoleti, Cemuz odpovida stavajici skladba aktivni zony télesa trati tvofena z pis€itych a Stérkovitych zemin
(tf. S2, S3, G3).

a) tsek Usti nad Labem - Chabafovice

e mocnost Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,45 m - 0,60 m

e kolejové loze je svrchu Cisté, niZe siln€ znecisténé drti a hlinitym piskem

e konstrukéni vrstva o mocnosti do 0,8 m je tvofena hrubozrnnymi zeminami s proménlivym
mnoZzstvim jemnozrnné piimési, pievazuji zeminy tiid S2, S3 a G3

e zemni plan tvoii hrubozrnné zeminy (tfidy G3 a G4) stiedné ulehlé

e vzhledem ke konzistenci zemin zemni plan¢ hodnotime vodni rezim jako pfiznivy, zeminy
v zemni plani jsou namrzavé.

e hladina podzemni vody v provedenych sondach nebyla zastizena.
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b) zst. Chabafovice

e mocnost S§térkového loze se pohybuje
o v koleji €. 1 v intervalu 0,40 - 0,60 m,
o V koleji ¢. 2 v intervalu 0,45 - 0,70 m
v koleji ¢. 3 v intervalu 0,55 - 0,80 m
v koleji ¢. 5 v intervalu 0,45 - 0,70 m
v koleji ¢. 6 v intervalu 0,40 - 0,65 m
o v koleji €. 8 v intervalu 0,55 - 0,65 m;

o O O

e kolejové loze svrchu Cisté a slabé znecisténé, od poloviny mocnosti je siln€ znecisténé az
zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti - sonda v km 10,880 je v pifechodové oblasti
mostu - mocnost loze byla zjisténa o mocnosti 0,90 m;

e konstrukéni vrstva o mocnosti 0,50 - 0,75 cm je tvofena hrubozrnnymi zeminami
S proménlivym mnozstvim jemnozrnné ptimeési, prevazuji zeminy tiid S2, S3 a G3;

e zemni plan tvoii hrubozrnné zeminy (tfidy G3 a G4) stfedné ulehlé;

e vzhledem ke konzistenci zemin zemni plané hodnotime vodni rezim jako piiznivy, zeminy
vV zemni pléni jsou namrzavé;

¢ hladina podzemni vody v provedenych sondach nebyla zastiZena.

V souhrnné ¢asti dokumentace Vv ¢asti B.13.1 E ,,Navrh konstrukce praZcového podlozi*“ jsou
jako prezentace poznatkll a vysledkil z geotechnického prizkumu uvedeny tcelové podélné geotechnické
profily koleji. Tato ¢ast je pFilohou €. 1 a pro vytaznou koleje priloha €. 2 této technické zpravy.

3.3 Polohovy systém, stani¢eni

Zpracovana projektova dokumentace je navrZena v soufadném systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Stani¢eni bude navazano zpétné od Bohosudova (dle DSP rekonstrukce Zst. Bohosudov), na ZU bude
skok staniceni.

V projektovaném useku rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku a spodku je vztaZeno staniceni ke
koleji ¢.1. Je-li v dokumentaci kilometraZz vztaZena k pracovnimu staniceni jinych koleji, text je
odliSen kurzivou.

3.4 InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych ptilohach.
Vyznacené vedenti siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zdkres inZenyrskych siti do situacnich vykrest
byl proveden na zdklad¢ podkladii pfedanych jejich spravci a jejich piesnost a spolehlivost je zna¢né
rozdilna.

V ramci zpracovani projektu stavby byl proveden prizkum inZenyrskych siti. Byli obeslani
vSichni potencionalni spravci siti a z dodanych podkladii byl sestaven jejich souhrnny zékres.
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4 Popis stavajiciho stavu

4.1 TU Usti nad Labem zipad - Chabafovice

Reseny usek je soucasti trati &. 504 (dle TTP) Usti nad Labem hl. n. — Kadaf-Prunéfov. Dle KJR
nese trat’ oznaceni 130 (Usti nad Labem hl. n. — Klasterec nad Ohii). Jedna se o drahu celostatni,
zatazenou do sit¢ TEN-T.

Piedmétny usek Usti nad Labem zapad — Chabatovice je v celé délce dvoukolejny a elektrizovany
stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou 3 kV, trat'ova tiida zatizeni je D4, prostorova prichodnost Z-
GC. V celém tseku je umoznéna trat'ova rychlost az 120 km/h, maximdlni sklon traté je 7,35 %o.

V feSené Casti Gseku je nasledujici sestava Zelezni¢niho svrsku: kolejnice R65, prazce betonové
SB6, rok vlozeni 1982

4.2 ZST Chabarovice

Zelezniéni stanice Chabatovice lezi v km 11,214 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni
nadrazi — Kadan-Prunétov. Stavajici rychlost tratovych koleji ve stanici je dle NPZS v = 100 km/h

Ve stanici je nasledujici sestava zelezni¢niho svrsku:

- Stanicni kolej ¢ 1,2 - kolejnice R65, prazce betonové SB6, rok vlozeni 1982

- Stanicni kolej €. 3, 5, 6, 8 - kolejnice S49, prazce betonové SB6, rok vlozeni 1982 x

- hlavni koleje za stanici smér Bohosudov jsou kolejnice R65 (rok 2004) a prazce betonové
SB6, rok vlozeni 1985

V dob¢ projektovani probihala realizace rekonstrukce zst. Bohosudov, ktera kolejové konci az u
vyhybek €.41 a €.42, kde bude navazovat na stavajici zhlavi Zst. Chabatovice

Blativa mista jsou ve 2. stani¢ni koleji od vyh.¢.5 k néstupisti a od navéstidla L2 k vyhybce ¢.39,
dale v pfipoji mezi vyhybkami ¢.34 a ¢.42. Problémy vykazuje odvodnéni mostu v km 10,798. Dale
dochazi k poklesu 1. a 2. stani¢ni koleje v misté podchodu k néstupisti v km 11,185 a v misté propustku v
km 11,275. Kolejnice v piedjizdnych kolejich jsou vyhovujici.

Manipulac¢ni kolej ¢.9 (nové ¢.107) je urCena pro havarijni odstavovani vozd piepravujicich
nebezpecné véci podle Radu pro mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci (RID), kolej €.9a
(nove ¢.107a) s ¢elni rampou slouzi pro potieby Armady CR.
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5 Navrhovany stav - popis technického reseni

5.1 TU Usti nad Labem zipad - Chabaftovice, Zelezni¢ni spodek (SO 12-11-01)

5.1.1 Vymezeni kvazihomogennich blokii

Na zaklad¢ vysledki geotechnického prizkumu bylo provedeno stanoveni kvazihomogennich
blokii, pro které byla navrzena jednotliva technickd opatfeni — skladby prazcového podlozi. Podrobné
rozdéleni na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabulce €. 1 pfilohy ,,Navrh konstrukce prazcového
podlozi* ve které je obsazen samotny navrh v¢. geotechnickych profili. Kompletni navrh a geotechnicky
priazkum je obsahem casti B.13.1 ,,Geotechnicky prizkum a néavrh konstrukce prazcového podlozi®
souhrnné technické zpravy.

Rozdéleni iseku na kvazihomogenni bloky je orientacni, definitivni hranice musi byt uréeny
geotechnickvim dozorem po odkryti zemni plané.

Charakteristiky kvazihomogennich bloku Tabulka €. 1
o r . Délka r Eormin

F‘Z StaniCeni  (km) CES; Vov(!m Namrzavost ° £ o Poznamka

'S} od - do 4 (m) rezim (MPa) | - X

1 | 9716 -10848| 1 1132 | pfiznivy namrzava 40 B2.1

2 | 9716 -10,848| 2 1132 | pfiznivy namrzava 40 B2.1

5.1.2 Navrh konstrukce praZcového podloZi

Pro navrh konstrukce prazcového podlozi jsou navrhové parametry stanoveny dle tabulky 1,
prilohy 6, ptedpisu SZ S4 pro provozni parametry (tratova tiida zatizeni; predpokladané provozni
zatizeni a pro max. rychlost) ndsledovné:

- zemni plan ....... Ec =40 MPa
- plan spodku ..... Ee1 = 60 MPa

Navrh skladby prazcového podlozi od loiné plochy praZce:

Typ B2.1
- §térk 31,5/63 tloust’ka 350 mm
- §térkodrt’ 0/63 tloustka 300 mm Ep =76 MPa
- prehutnéna zemni plan Eo>40 MPa

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 63 mm. Material konstrukénich vrstev
musi spliovat technické pozadavky uvedené v ptiloze 14 predpisu SZDC S4 a OTP Stérkopisek,
Stérkodrt’ a recyklovana §térkodrt’ pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku ¢.j. 25 640/06-OP.

Navrhové parametry materialti konstrukénich vrstev jsou pievzaty z tab. 2, piilohy 6 predpisu SZ S4
nasledovné:

- Sté€rkodrt’ frakce 0 - 32 mm - Exq = 70 MPa pii ID = 1,00
- Stérkodrt’ frakce 0 - 63 mm - Ezq = 100 MPa piti ID = 1,00
- stabilizace - Estapn = 140 MPa pii D = 100% PS

Konstrukéni vrstvy budou provedeny minimalné v Sitce 2,5 m pro dopravni koleje od osy koleje a
na styku s trativodem az k trativodni ryze.
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5.1.3 Zesilené konstrukce praZcového podloZi

Ptechodové oblasti jsou navrZzeny pro sniZeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a deformaci GPK
v mistech piechodu télesa zelezni¢niho spodku na mostni objekty. V téchto oblastech musi byt navrzena
zesilena konstrukcni vrstva télesa zelezni¢niho spodku (dale ZKPP).

Zesilena konstrukce prazcového podlozi je navrzena u nasledujicich objektu:

e SO 12-20-01 TU Usti nad Labem zépad - Chabarovice, most v ev. km 10,037
e SO 13-20-01 ZST Chabatovice, most v ev. km 10,798

Délka ZKPP u mostl a propustkil je navrzena na délku

SO 12-20-01: 10 m + 5 m (reflektuje rozsah bouranych kci)
SO 13-20-01: 7m+5m

Vybeh ZKPP ve stejné skladbé. Vybéh ZKPP je ukoncen prechodovym klinem ve sklonu 1:1.
Pro navrh zesilen¢ konstrukee prazcového podlozi v oblasti mostnich objekti je hodnota modulu
pretvarnosti stanovena dle ptilohy 24, ptedpisu SZ S4 - Zelezni¢ni spodek:

- plan spodku ..... Ee1 = 80 MPa

Navrh skladby zesilené konstrukce praZcovéeho podloZi od loiné plochy praice:

Typ 74

- kolejové loze - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/63 mm, tloust’ka 300 mm

- stabilizovana zemina (z centra), tloustka 350 mm Ep =82 MPa
- prehutnéna zemni plan EzL =49 MPa

5.1.4 Demolice objektii zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

V ramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourany veskeré zadklady zasahujici do konstrukei
zelezni¢niho spodku vyjma zakladl rusenych vramci jinych SO a PS (napt. propustki; zaklada
navéstidel, trakce...).

Ptipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou z vyzisku.

5.1.5 Zemni plari

Zakladni sklon zemni plan€ je 5% se spadem k odvodiiovacimu zatfizeni (trativodu nebo na terén).
Snizeny sklon plan¢ na 4% v oblouku u kol.¢.2 z divodu omezeni vysky kolejového loze max. 900 mm.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno piedepsaného statického modulu ptetvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nespliiovala tyto poZadavky, musi byt rozrusena a
upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstrukénich vrstev musi byt zemni
plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonéend zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na
stavbé po plani musi byt minimalizovany.

U mostnich objektii, u kterych jsou mostni kridla rovnobéZna s koleji, bude zemni plan

upravena tak, Ze hrana zemni plané u mostniho kridla bude sklonéna od opéry mostu ve sklonu
min. 5 %.
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5.1.6 Plaii télesa Zelezni¢niho spodku
Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena sklonéna ve sklonu 5% — rovnobézna se zemni plani.

Na povrchu plané musi byt dosazeno ptedepsaného statického modulu pfetvarnosti. Zakladni Sitka
plan¢ télesa zelezni¢niho spodku je dana souctem vzdalenosti os koleji a vzdalenosti hran draznich stezek
od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plan¢ télesa zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi byt
U nezapusténého kolejového loze nejméné 3,2 m. V usecich se zapusténym kolejovym lozem je
vzdélenost vnéjSich hran stezek od os krajnich koleji v pfimé¢ min. 3,0 m. Rozméry plané télesa
zelezni¢niho spodku jsou zfejmé z charakteristickych pti¢nych fezu.

5.1.7 Odvodiiovaci systém

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je feseno sklonem zemni plané€ a plané télesa Zeleznicniho spodku na
svah. Pied mostem v km 10,798 je vpravo kol.¢.2 navrzeno procisténi stavajiciho piikopu s reprofilaci
Vv délce cca 3 m. Trativod podél kol.¢.2 ptesahujici do tohoto SO je soucasti SO 131101.

5.1.8 Vegetacni ochrana s docasnou georohoZi
Svahy vzniklé reprofilaci stavajicitho ptikopu (pfipadné jinym zdsahem) budou ohumuSovany
v tl. 100 mm a osety vhodnym travnim semenem (u nezpevnéného piikopu 500 mm ode dna).

5.1.9 Likvidace vzrostle zelené

V zajmové lokalité bude odstranéna vzrostld zelen vrozsahu nutném pro navrhovany stav.
Odstranéni zelen¢ a kaceni je soucasti SO 10-92-01 a SO 10-96-01.

5.1.10 KiiZeni s inZenyrskymi sitémi - chranicky
V souladu s piedpisem SZDC S4 jsou veskerd nové budovana nebo piekladana podzemni vedeni
ktizici koleje uloZzena do kabelovych chraniek. Osazeni chranicek definitivnich pfi¢nych prechodii pod
kolejemi, véetné¢ vykopa a zasypu, je soucasti SO zelezni¢niho spodku. Chranicky budou provedeny
z trub PE-HD s vnéjsi primérem min. 160 mm s hladkym vnitinim povrchem a obetonovany betonem
C16/20, tl. 10 cm v horizontalnim sméru a 10 cm ve vertikalnim sméru, podklad tl. 10 cm.

Chranicky budou dle potteby vyvedeny 0,5 m nad terén, budou vybaveny dratem na protazeni kabelu a
pracovné zatésnény vicky. Pti predavani pro pokladku kabelt bude doloZena prichodnost chranic¢ek. Pii
pfipadném spojkovani chrani¢ek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo
V misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly
K tésnéni. Ryhy chranic¢ek budou zasypany vhodnou zeminou z vykopu a zasyp bude po vrstvach fadné
zhutnén.
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5.2 ZST Chabaiovice, Yelezni¢ni spodek (SO 13-11-01)

Reseni Zelezni¢niho spodku vychazi znavrhu konstrukce prazcového podlozi, pozadavkd
vychézejicich ze smérového a vyskového feseni, ze zohlednéni vyhledové stavby VRT skupiny v ramci
rychlého spojeni Praha-Drazd’any a probihajici stavby rekonstrukce Zst. Bohosudov.

Dochazi zde ke kolizi (vzajemné piekryti) se zminénou stavbou zst. Bohosudov. Na velké casti
zminéného useku bude tieba rozsifit t€leso Zeleznicniho spodku. V nezbytné dlouhém useku, kde se oba
projekty prekryvaji, dojde k castecnému sneseni/demolici stavajicich konstrukci zel. spodku (shodné s
rozsahem rekonstrukce zel. svrsku) a také objektti dalSich SO (napf. trakce), dale bude tfeba pielozit
zabezpecovaci/sdélovaci kabely vpravo kol.¢.2

5.2.1 Vymezeni kvazihomogennich bloku

Na zéklad¢ vysledki geotechnického prizkumu bylo provedeno stanoveni kvazihomogennich
blokl, pro které byla navrzena jednotliva technicka opatfeni — skladby prazcového podlozi. Podrobné
rozdéleni na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabulce €. 1 ptilohy ,,Navrh konstrukce prazcového
podlozi“ ve které je obsazen samotny navrh v¢. geotechnickych profili. Kompletni navrh a geotechnicky
prizkum je obsahem c¢asti B.13.1 ,,Geotechnicky prizkum a ndvrh konstrukce prazcového podlozi‘
souhrnné technické zpravy. Rozdéleni useku na kvazihomogenni bloky je orientacni, definitivni
hranice musi byt urceny geotechnickym dozorem po odkryti zemni plané.

Charakteristiky kvazihomogennich bloki Tabulka €. 1
o
£ 2| stanigeni (km) | Délka Vodni Erenin & .
3 1—3 ad - da {m) redim Mamrzavost {MPa) g Poznamka
=

50 02-16-01, TU Usti nad Labem zipad - Chabafavice, #slezniéni spodek, 3sleznifni spodek
kolej &. 1 (Vea= 180 kmh-! Epc= 60 MPa)

1 | 8715 -10830] 1115 | pfznivy | namrzava | 40 [ B2 ]
kole] &. 2 (Vog= 160 kmh-' Ex.= 60 MPa)
2 | 8715 - 10830] 1115 | prznivg | nammava | a0 B2

S0 03-16-01, Est. Chabafovice, #alezniéni spodek
kola] €. 101 (Vmge= 160 kmh' Eq = 60 MPa)

1 10830 - 12507 1877 | pfiznivy | namrzava | 40 | B2 [vose povodnixe 1
kola] £. 102 (Voze= 160 ki Es= 60 MPa)
2 10830 - 12840] 1810 | priznivg | namrzava | 40 | B2 |vose povodnike 2

kolej €. 103 (WVrma= 60 kmh' Er = 40 MPa)

v nové stopé pfes

3 11,050 - 11,490 | <440 pflzniney namrzava 30 B2.2 stivajici nAstupidtd
4 111,490 - 11850 480 pflznivy namrzava 30 B2.2 | vose plivodni k.. 3
5 [11,850 -12070) 120 pflznivy namrzava 30 B2.2 | v nové stopé

kalej &. 104 (Vmae= 80 kmh' Erc= 40 MPa)

v nové stopé ples

g6 [11,030 - 12,110 1 080 pfizrivy namrzava 30 B2.2 stévajlc! nastupiEtd

kaolej &€. 105 (Vmae= 680 kmh-' Er = 40 MPa)

11,105 - 11,400 285 pfiznivy namrzava 30 B2.2 |vose pOvodni k.E 3
8 |11.400 - 11,900 | 500 pfiznivy namrzava 30 B2.2 [vose povodni kK.E 5
9 11,900 -12030| 130 pfiznivy namrzava 30 B2.2 | v nové stopd
kole] & 106 (V= 60 kmh™' Ex = 40 MPa)
10 111110 - 11,190 B0 pfiznivy namrzava 30 B2.2 [106a - v nové 2iopé
11 111,190 - 12000 ( 810 pfiznivy namrzava 30 B22 [vose plv. kE B

12 112000 - 12,070 70 pfiznivy namrzava 3
vjtazna kolej |V,,= 50 kmh” Es.= 40 MPa)
1 112200 - 12500] 300 | priznivy | namrzava | 40 |B22]

=1

B2.2 | v nové stopé
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5.2.2 Navrh konstrukce praZcového podloZi
Pro navrh konstrukce prazcového podlozi jsou navrhové parametry stanoveny dle tabulky 1,
ptilohy 6, piedpisu SZ S4 pro provozni parametry (tratova tfida zatizeni; predpoklddané provozni
zatizeni a pro max. rychlost) nasledovné:

hlavni koleje: predjizdné koleje:
- zemni plan ....... Eoc =40 MPa - zemni plan ....... Eo =20 MPa
- plan spodku ..... Ee1 = 60 MPa - plan spodku ..... Ee1 = 40 MPa
Navrh skladby prazcového podloZi od loZné plochy praZce:
Typ B2.1
- §térk 31,5/63, tloustka 350 mm
- Stérkodrt’ 0/63, tloust’ka 300 mm Ep =76 MPa
- pfehutnéna zemni plan Eo>40 MPa
Typ B2.2
- Stérk 31,5/63, tloustka 350 mm
- Stérkodrt’ 0/32, tloustka 250 mm Epl =49 MPa
- prehutnéna zemni plan Eo>30 MPa

V oblasti kolejovych spojek bude pouZita zvySena tloust’ka kolejové loZe (min. 450 mm pod
prazcem hlavni koleje) tak, aby i u spojkové koleje bylo dosaZeno min. tl. 350 mm pod praZcem.

Pro konstruk¢ni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 63 mm a frakce 0 - 32 mm. Material
konstrukénich vrstev musi splilovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14 predpisu SZDC S4 a OTP

Stérkopisek, $térkodrt’ a recyklovand $térkodrt pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezniniho spodku &.j.
25 640/06-OP.

Névrhové parametry materialéi konstruk&nich vrstev jsou pievzaty z tab. 2, piilohy 6 predpisu SZ S4
nasledovné:

- Stérkodrt’ frakce 0 - 32 mm - Esqs = 70 MPa pii ID = 1,00
- Stérkodrt’ frakce 0 - 63 mm - Ezq = 100 MPa pfti ID = 1,00
- stabilizace - Estan = 140 MPa pii D = 100% PS

Konstrukéni vrstvy budou provedeny minimalné v Sifce 2,5 m pro dopravni koleje od osy koleje a
na styku s trativodem az k trativodni ryze.
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5.2.3 Zesilené konstrukce praicového podloZi

Ptechodové oblasti jsou navrzeny pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a deformaci GPK
Vv mistech piechodu télesa zelezni¢niho spodku na mostni objekty. V téchto oblastech musi byt navrzena
zesilend konstruk¢ni vrstva télesa zelezni¢niho spodku (dale ZKPP).

Zesilend konstrukce praZzcového podloZi je u viech dotéenych koleji navrzena u nésledujicich objekti:

e SO 13-20-04 ZST Chabaiovice, kolektor
e SO 13-20-03 ZST Chabatovice, most v ev. km 11,610

Délka ZKPP u mostt a propustkil je navrzena na délku

SO 13-20-04: 8,10 m+5m
SO 13-20-03: 9,75m+5m

Vybéh ZKPP ve stejné skladb&. Vybéh ZKPP je ukoncen piechodovym klinem ve sklonu 1:1.

U mostu v km 10,798 je navrzen ptechod tloustky kolejového loze (zesileni) soucasné s ukoncenim
ZKPP (zejm. u kol.¢.2).

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi v oblasti mostnich objektd je hodnota modulu
pfetvarnosti stanovena dle ptilohy 24, ptedpisu SZ S4 - Zelezni¢ni spodek:

- plan spodku ..... Ee1 = 80 MPa

Navrh skladby zesilené konstrukce praZcového podloZi od loZné plochy praice:

Typ Z4

- kolejové loze - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tlousStka 350 mm

- §térkodrt’ frakce 0/63 mm, tloustka 300 mm

- stabilizovana zemina (z centra), tloustka 350 mm Ep =82 MPa
- prehutnénd zemni plan EzL =49 MPa

5.2.4 Demolice objektit zasahujicich do konstrukci Zel. spodku, sanace

V ramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourany veSkeré zdklady zasahujici do konstrukci
zelezni¢niho spodku vyjma zékladl ruSenych vramci jinych SO a PS (napf. propustkd; zaklad
naveéstidel, trakce...).

Soucasti tohoto SO bude demolice opérné zdi z krabicovych dilti vlevo kolejisté od km 11,145
po km 11,340 krom zdi, ktera je soucasti vypravni budovy (ta bude ubourana v ramci demolice budovy).
S ubouranim konstrukce zdi bude odtézena zemina a ziizen svah ve sklonu 1:1,75 zapteny o zbytek
konstrukce zdi pod arovni terénu. Svah bude opatien trvalou, prostorovou, protierozni georohozi
upevnénou nerezovymi koliky, ta bude ohumusovéna a oseta.

Dale bude odstranéno zabradli na opérné zdi a ocelové svodidlo pred zacatkem této zdi.

V tomto SO bude také zahrnuta demolice nastupist’ (krom konstrukce podchodu, schodisté vc¢.
vystuptl a zidek a zastieSeni), zpevnéné plochy Vv trovni kolejisté, sluzebni pifechod a veSkeré zasahujici
objekty v kolejisti, které nebudou odstranény v ramci jinych SO.

Ptipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou z vyzisku.
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5.2.5 Zemni plari
Zakladni sklon zemni plané je 5% se spadem k odvodiovacimu zatizeni (trativodu nebo na terén).

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pietvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nespliovala tyto pozadavky, musi byt rozrusena a
upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstruk¢énich vrstev musi byt zemni
plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncend zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na
stavbé po plani musi byt minimalizovany.

V piekryvném tseku se stavbou rekonstrukce zst. Bohosudov bude ¢ast zemni plan¢€ mezi kol.€.92 a
¢.104b tvorfena zhutnénym zasypem stavajiciho prikopu (0kolo nové navrzeného trativodu).

5.2.6 Plaii télesa Zeleznicniho spodku
Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena sklonéna ve sklonu 5% — rovnobézna se zemni plani.

Na povrchu plané musi byt dosazeno ptedepsaného statického modulu pfetvarnosti. Zakladni Sitka
plan¢ télesa Zelezni¢niho spodku je dana souctem vzdalenosti os koleji a vzdalenosti hran drdznich stezek
od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plan¢ télesa zeleznicniho spodku od osy krajni koleje musi byt
U nezapusténého kolejového loze nejméné 3,2 m. V tsecich se zapuSténym kolejovym lozem je
vzdélenost vnéjSich hran stezek od os krajnich koleji v pftimé min. 3,0 m. Rozméry plan¢ télesa
zelezni¢niho spodku jsou ziejmé z charakteristickych pticnych fezu.

V misté vyhledové stavby ,,VRT skupiny®, kde budou ztizeny v budoucnu nové vyhybky bude
uvazovano pouze s pripravou pro uzaviené loze v ramci zel. spodku,.

V ptekryvném tuseku se stavbou zst. Bohosudov je z divodu rozSifeni télesa a také vétSich
pozadavkd na tloustkou konstrukéni vrtsvy (novy predpis SZ S4) a také kolejového loZe pod spojkovymi
kolejemi (v¢. vyhledovych vyhybek VRT skupiny) uvazovano s odtézenim veSkerého kolejového loze v
ramci zel. svrsku.

Konstrukéni vrstva SD bude nadvysena o novou vrstvu, pokud nadvyseni plané télesa Zelezniéniho
spodku oproti pfedpokladané plani zhotovené v ramci stavby zst. Bohosudov bude alesponi 150 mm.
Ke konci prekryvného useku, kde je nadvySeni mén€ nez 150 mm, bude uvazovano s odtéZeni celé
mocnosti konstrukéni vrtsvy az na navrhovanou turoven zemni plané v ramci této stavby

5.2.7 RozSifeni stavajiciho ndaspu prisypavkou
Z divodu prodlouzeni stanice a vyvolaného zvétSeni osové vzdalenosti, zvySeni nivelety a zfizeni
zapusténeho loze (resp. pfipravy pro zapusténé loze u vyhledovych vyhybek ztizenych pro VRT skupinu
Vv ramci stavby rychlého spojeni Praha-Drazd’any) je nutno provést rozsifeni stavajiciho naspového télesa.
Je navrZeno provedeni rozsifeni naspového télesa Zel. spodku z nenamrzavého a propustného materialu —
pouzit bude vyzisk zaneseného kolejového loze, ptipadné vhodna zemina z vykopt (nebo kombinace).

Dalsi divodem je zarodek napojeni pro budouci napojeni vleckového kolejisté Metrans a vytazna kolej.

Téleso se bude rozsifovat v rozsahu cca: km 12,010 - 12,095 vlevo kol.¢.103, 105; km 12,220 -
12,505 vlevo kol.¢.91, dale bude rozsiteno téleso v km 12,140 - 12,280 vpravo vytazné koleje a zarodku
vleckové koleje Metrans a kviili mistu pro kabelovou trasu i vpravo ke konci vytazné koleje ¢.104b.

Zalozeni ptisypu bude provedeno po odstranéni stavajicich navazek a humoznich vrstev (tl. 150 mm)
a vytvoteni svahovych stupiiti, aby nedochazelo k sesuvu nadspové zeminy. Sklon svahu je navrzen 1:1,5.
Zalozeni bude na zhutnénou konsolida¢ni vrstvu tl. min. 300 mm z kameniva fr. 0/125. P#i budovani
télesa je nezbytné postupovat v souladu s p¥islusnymi ustanovenimi VL SZDC 72, do stavajiciho svahti
ziidit zapusténé svahové stupné v Sifce min. 1,0 m a vySce max. 0,75 m.

Svah bude ohumusovan, oset a docasné chranén jutovou/kokosovou biodegradacni rohozi (siti).
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5.2.8 Odvodiiovaci systém
Odvodnéni zelezni¢niho spodku je navrzeno za pomoci zpevnénych i nezpevnénych ptikopt, misty
na svah. VétSina kolejisté je ale odvodnéna zejména trativodnim systémem..

5.2.8.1 Nezpevnéné prikop

Nezpevnéné piikopy jsou navrzeny jako lichobéznikové, s §itkou dna 0,4 m. Sklon svaht ptikopi je
navrzeny v poméru 1:1,5. Svah na strané¢ dal od koleje bude 500 mm nade dnem a vySe chranén
ohumusovanim v tl. 100 mm a osetim. Minimalni sklon nezpevnénych piikopt bude 4%o.

Nezpevnény piikop budovany v ramci stavby rekonstrukce zst. Bohosudov vpravo kol.¢.2 mezi
km 12,230 a 12,670 bude zasypan - vV jeho misté bude vybudovan trativod.

V misté zarodku vleckové koleje Metrans bude u rozsifovaného télesa ,,prelozen® stavajici
nezpevnény piikop.

Zemni plan je vyusténa vzZdy min. 0,15 m nade dnem piikopu. Ptikop ma sklon 4%.. Vyustén bude
do stejného nezpevnéného piikopu

5.2.8.2 Procisteni stavajicich prikopii

Stavajici piikop za vytsténim trativodu v misté ruSeného propustku (kolektoru) v km 11,276 bude
procistén a prohlouben v nezbytné mife smérem proti staniceni

5.2.8.3 Zpevnéné prikopy

Vzhledem k mensimu podélnému sklonu nezpevnéného piikopu budovaného v ramci stavby
rekonstrukce zst. Bohosudov je vlevo kol.¢.101 (od km 12,025 po km 12,525 - konec rekonstrukce Zel.
spodku) a rozsifeni télesa v ¢asti délky prikopu bude stavajici piikop nahrazen nové navrzenym
zpevnénym v odsunuté poloze za lavickou; piipadné bude upraven ve stavajici poloze v mistech, kde
nedochazi k rozsiteni télesa.

Piikop bude zpevnény tvarovkami TZZ4. Piikopové tvarovky budou uloZeny do bet. loZe
C25/30, XF3, tl. 100 mm. Mezery mezi tvarnicemi budou vysparovany cementovou maltou. Sklony
svahl jsou standardné navrzené v poméru 1:1,5. Zemni plan je vyusténa minimalné 0,15m nad dnem
ptikopové tvarnice. Svah na strané dal od koleje bude chranén ohumusovanim v tl. 100 mm a osetim.
Minimalni sklon zpevnénych piikopi bude 2,5%o. V ramci toho SO jsou navrzeny 3 zpevnéné piikopy.

Navazujici ptikop dl. cca 137 m odvadéjici vodu od stanice (min. od vyusténi svodného potrubi)
bude v souvislosti s probihajici stavbou zst. Bohosudov procistén v ramci udrzbovych praci ST, pfesto
bude v ramci této stavby navrZzen jako zpevnény. Sklon bude sjednocen na 3,94%. mezi vyusténim
svodného potrubi a propustkem. Ptikop bude vzhledem ke zna¢né $ifi zpevnén vyziskanymi nastupistnimi
deskami K145 do SP loZe, po straniach bude lemovana vyziskanymi tvarnicemi Tischer na §ikmo
ulozenymi do bet. loze™ C25/30, XF3, tl. 100 mm.

Prikop povede po propustek pod ucelovou komunikaci. Ten bude procistén, aby plnil svoji funkci,
dale bude procisténo naslednych cca 60 m nezpevnéného piikopu za vytokem propustku.

Ke konci vytazné koleje bude nad ni (mezi ji a kol.¢.92) vybudovan zarodek zpevnéného piikopu
odvodnujici kol.€.92. Docasné bude v ramci této stavby vyveden na terén, vyhledové bude pokracovat
s prodlouzenim vytazné koleje. Ptikop nad vytaznou koleji
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5.2.8.4 Trativody

V kolejisti stanice jsou navrzeny trativody z plastovych perforovanych trativodnich trubek
min. DN150. Vyjimkou je pouziti DN200 na koncovych tsecich trativodi Gsticich do $achet S60, S61 a
S62; a také na konci vétve podél vytazné koleje pied Sachtou S106, pipadné mezi S100 a S96 - rozsah
u jednotlivych vétvi bude ovéien v dal$im stupni PD. Bude pouzito tvrzeného materialu PE-HD odolného
ucinkim mrazu, s hladkou vnitini st€nou. Primér bude volen dostateéné velky s ohledem na oc¢ekavané
mnozstvi odvadénych srazek.

Odvodnéni pies vice koleji je, také s ohledem napozadavek O13 minimalizovat toto feSeni,
navrzeno v nezbytné mife ve vztahu k omezeni dalSich nevhodnych feSeni (zména sklonu plané,
nadbytecné vétve se svody a piechody koleje..)

Sklon trativodt je az na vyjimky navrzen Ve sklonu 5%e. Dna trativodnich trubek jsou navrzena
min. 0,3 m pod vyutsténim zemni plané. Trativodni trubky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze
Stérkopisku tl. 50 mm Vv trativodni ryze min. $itky 0,50 m (ryhy hlubsi nez 1,0 m pod plani budou zfizeny
v sitce 0,80 m).

Posledni vétev podel vytazné koleje je uvazovana ve sklonu shodném s pivodnim prikopem - 4%o,
trativod bude podbetonovan. Podbetonovany bude také trativod délky 71,5 m mezi S103 a S104 vedouci
pod spojkou mezi vyh. ¢. 114 a ¢. 117.

Pozn.: V podélnych profilech a pricnych rezech jsou uvedeny vyskové koty dna trativodniho potrubi.
Kota vykopu ryhy je tedy o 50 mm nize (v misté podbetonovani o 150 mm). Vysky budou patrné téz
Z tabulky trativodnich Sachet.

Trativody budou vystlany geotextilii. Ty jsou navrZzeny netkané separacni s hmotnosti
min. 350 g/m? s pevnosti vtahu (podélné min. 27 kN/m, pfi¢né min. 16 kN/m), velikosti otvoru
Ogo = 80 um a odolnosti proti statickému protrzeni 3000 N. Dale musi splnovat technické pozadavky
podle OTP ,,Geosyntetické vyrobky v télese zelezni¢niho spodku®.

Zasyp trativodni ryhy bude proveden $térkodrti 16/32 s Gipravou zasahujici do konstrukéni vrstvy az
do urovné loze. Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo pramér perforace. Hutnéni zasypu
trativodu: zasyp bude hutnén po vrstvach dle TKP 4.3.3.

Geotextilie nesmi po dokonceni praci zakryvat trativod z horni strany, pred pokladkou
konstrukéni vrstvy bude geotextilie kryjici zasyp trativodu rozeviena a trativod piesypan nad
uroven plané a tim fixovat polohu geotextilie (viz priloha Vzorové pricné rezy).

V nevyhnutelnych pfipadech bude trativod prochazet zakladem navéstidel.

Trativod zfizeny v zasypavaném nezpevnéném piikopu bude vysypavan postupné do dostatecné
dimenzované geotextilie za prubézného dosypavani a hutnéni zeminy okolo.
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5.2.8.5 Trativodni Sachty

Trativodni Sachty budou plastové DN400. Koncové Sachty a Sachty, jimiz prochazi trativod
nad svodnym potrubim budou betonové DN8O0O s reviznim nadstavcem a V ptipadé koncovych Sachet
odkalovacim prostorem min. 30 cm.

5.2.8.6 Svodna potrubi

Svodnd potrubi vyvadéjici vodu z koncovych Sachet budou provedena vyhradn€¢ z plastovych
neperforovanych trubek. Bude pouzito tvrzeného materidlu PE-HD — min. DN200 s hladkou vnitini
sténou, s utésnénymi sparami. Svodna potrubi budou ulozena ve sklonu min. 10%e.

V dalsim stupni dokumentace budou na zakladé hydrotechnického vypoctu upfesnény potiebné
primeéry potrubi v jednotlivych vétvich.

Svodné potrubi pod koleji bude uklddano na podkladni beton tl. 100 mm a nésledné¢ bude
obetonovano v tl. 100 mm (nebo vice - soucast podbetonovani trativodu) betonem C16/20, X0. Zbyla
potrubi, vedend mimo kolej, budou ulozena jen na Stérkopiskovy podsyp a nésledné zasypana vykopkem.

Do sachet svodnych potrubi umostu v km 11,610 bude zausténa drenaz mostniho objektu

orientovana pii¢n¢ ke kolejim.

Vyusténi svodnych potrubi bude

e pomocny svod s vyusténim na svah okolo km 10,860
e do propustku v km 10,990: vyutsténi svodu skrz odlazdéni u vtoku a u vytoku

e do piikopu za zruSenou casti kolejist€é svodnym potrubim v ryze po ruSeném propustku
(kolektoru) v km 11,275

e domostu vkm11,610: zavedeni dvou svodnych potrubi do monolitické ¢asti mezi
rekonstruovanou a stavajici ¢asti propustku

e pii¢ny svod v km 12,014 a nasledné svedeni do zpevnéného piikopu

¢ do stavajiciho nezpevnéného piikopu v km 12,280
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5.2.9 Vegetacni ochrana s docasnou georohozi

Vegetacni ochrana ohumusovanim v tl. 100 mm a osetim vhodnym travnim semenem bude zfizena
na nové vzniklych svazich télesa a na vnéjsich svazich ptikopi (u nezpevnénych 500 mm ode dna).

Osetd humozni vrstva bude chranéna biodegradacnimi rohozemi - sitémi (jutovymi nebo
kokosovymi) nastiihanymi do potfebnych délek.

Rohoze budou ukotveny upeviiovacimi koliky (dfevénymi nebo z biodegradabilniho plastu)
Sachovnicové s hustotou 4 - 6 ks/m?. Zejména vrchu, kde miizou byt piipadné zalozeny napi. pod Gast
konstrukéni vrstvy.

Pfesny typ rohoze je tfeba také prfedem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a podle
materidlu zafezu zvolit vhodnou skladbu travnich semen. Podrobny navrh a rozmisténi kolikti budou
provedeny na zéklad¢é doporuceni dodavatele rohozi.

Technologie provadéni:

- zarovnani svahu do pozadovaného tvaru (sklon 1:1,5 nebo mirné&;jsi)

- zasyp vybranou humoézni zeminou z vyzisku vhodnou pro oseti, min. tl. 100 mm
- oseti vhodnou skladbou travniho semene

- uloZeni a ukotveni rohozi (siti)

5.2.10 Likvidace vzrostle zelené

V zajmové lokalit€¢ bude odstranéna vzrostld zeleii v rozsahu nutném pro navrhovany stav.
Odstranéni zelen¢ a kaceni je soucasti SO 10-92-01 a SO 10-96-01.

5.2.11 KiiZeni s inZenyrskymi sitémi - chranicky
V souladu s piedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo pieklddana podzemni vedeni
kiizici koleje uloZena do kabelovych chranicek. Osazeni chranic¢ek definitivnich pti¢nych piechodi pod
kolejemi, véetné vykopd a zasypu, je soucasti SO zelezni¢niho spodku. Chranicky budou provedeny
z trub PE-HD s vné&jsi praimérem min. 160 mm s hladkym vnitinim povrchem a obetonovany betonem
C16/20, tl. 10 cm v horizontalnim sméru a 10 cm ve vertikalnim sméru, podklad tl. 10 cm.

Chranicky budou dle potteby vyvedeny 0,5 m nad terén, budou vybaveny dratem na protazeni kabelu a
pracovné zatésnény vicky. Pti pfedavani pro pokladku kabeld bude doloZena prichodnost chranicek.
Pti ptipadném spojkovani chrani¢ek bude spojka provedena s pouZitim tésniciho krouzku, aby
nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt setfiznuty tak,
aby dosedly k tésnéni. Ryhy chrani¢ek budou zasypany vhodnou zeminou z vykoptu a zasyp bude po
vrstvach fadné zhutnén.
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5.3 TU Usti nad Labem zipad - Chabaiovice, Zelezni¢ni svriek (SO 12-10-01)

5.3.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Obsahem SO Zelezni¢niho svrsku je kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku Vv rozsahu
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku (km 9,694 000 - km 10,848 442) a dale vyména kolejového rostu a
procisténi kolejového loze v Giseku km 9,511 922 (km 9,499 086 v £.¢.2) - km 9,694 000.

5.3.2 Vyuiiti stavajicich objektit
V tomto stupni projektové dokumentace zatim neni uvazovéano s vyuziti m vyzisku s vyjimkou
vyzisku zanovniho kolejového rostu (tv. 60E2 naprazcich B91S1) z ptekryvného useku s prave
realizovanou stavbou rekonstrukce zst. Bohosudov (v ramci SO 13-10-01). Ten bude vyuzit na zacatku
useku pro vyménu kolejového rostu a pro kolejové vlozky po rusenych LISech a u ptipadnych ptekopt na

stavajicich kolejich smérem na Usti.

5.3.3 RuSené koleje

Rozsah snasenych koleji je patrny ze situace. V ramci tohoto SO budou sneseny koleje pouze po
stavajici vyhybku €.1, odsud déle bude ruSeni koleji soucasti SO 13-10-01.

5.3.4 Stavajici Stérkové loZe
Stavajici nezanesené loze bude vytéZzeno a odvezeno k recyklaci na kolejové loze, které bude
pouzito ve SO zelezni¢niho svrsku. Odhadované mnozstvi S$térku vhodného k recyklaci je 60%.
Uvazovana vytéznost Z této nezanesené svrchni ¢asti je 70% pro §térk do kolejového loze. Zbytek po
recyklaci je uvazovan na skladku, je ho ovSsem mozné pouzit jako zasypovy material apod. S pfedrcenim
vyziskaného loze do konstrukénich vrstev neni uvazovano.

Na zékladé predbézného vizudlniho posouzeni materidlu stavajiciho Stérkového loze je mozné
recyklovat kamenivo i pro opétovné pouziti do kolejového loze. Pfi pochlizce byla ur€ena mista pro odbér
vzorkli pro stanoveni miry zneCiSténi Skodlivymi latkami Recyklaéni zakladna musi disponovat
patfiénymi technologiemi a mit osvé€d€eni piislusSného odborného Utvaru Spravy Zeleznic pro vyrobu
recyklovaného stérku frakce 31,5/63 mm. Samotny technologicky postup spociva v tom, Ze z vytéZen¢ho
Stérku se odstrani vSechna zrna mensi nez 32 mm (podsitné 1ze uvazovat do zpétnych zasypi). Dal§im
krokem je Gprava ostrohrannosti v odrazovém drti¢i a nasledné odstranéni frakce mensi 32 mm.

Vysledny produkt musi vyhovovat ptislusnym ustanovenim ¢asti B, OTP Kamenivo pro kolejové
loZe Zelezni¢nich drah ¢.j. 38992/2020-0O13. Pouziti recyklovaného kolejového loze se fidi prislusnymi
ustanovenimi dilu X, ptedpisu S3 - Zelezni¢ni svriek (tab. 1).

Piedpoklad pro vyhovujici vysledky recyklace je vlhkost vychoziho materialu do cca 7% - pii vySsi
vlhkosti hrozi zanaSeni sita a nevyhovujici vysledky. Dale je tfeba disledné kontrolovat Cistotu tézeného
loZze z hornich vrstev a zabranit pfimichéni zaneseného loze, jehoz skute¢na poloha nemusi vzdy
odpovidat predpokladim z geotechnického prizkumu, ve vétsi mire. Po dosaZeni Grovné zaneseného
loZe, bude toto té€zeno zvlast.

Zanesené kolejové loze bude vyuzito jako nenamrzavy material k propustnym zasypim, K rozsiteni
drazniho télesa a ptipadné i dalsim zasypum. Zbytek bude odvezen na skladku.

Predpokladané umisténi deponii a recyklaéni zdkladky je soucasti souhrnné casti projektové
dokumentace B.8 ,,Zasady organizace vystavby*.

5.3.5 Jiné rusené objekty

Vramci SO zelezni¢niho svrsku se nepfedpokladda nutnost ruSeni jinych objektd, pouze je
uvazovano s demolici stavajicich drobnych betonovych objektd (napi. zakladt, namezniki...) - to je
soucasti SO 12-11-01.
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5.3.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navriené rychlosti, uz. délky

Navrhové parametry GPK budou navrzeny dle kategorie drahy celostatni. GPK je mezi km 9,716 a
km 10,775km navrzeno na rychlostni profily:

V100 = 120 km/h
V130 = 125 km/h
viso = 130 km/h
vk = 150 km/h

Rychlost v ¢asti pted km 9,716 v Giseku, kde bude pouze vyména kolejového rostu a procisténi loze,
bude jednotné¢ v =120 km/h. Tato ¢ast je uvazovana jako provizorium, v ramci vyhledové stavby
rychlého spojeni Praha - Drazd’any se ptedpoklada prestavba.

Po sméru staniceni je propad rychlosti na 100 km/h (km 10643 - km 10,849) zptuisobeny viditelnosti
navéstidel Lc101a a Le102a platici pro vlaky, které nejedou pod dohledem ETCS.

Navrzena osova vzdalenost mezi rekonstruovanymi kolejemi v oblouku je 4,1 m. Na ob¢ strany
osova vzdalenost roste (navazani nastavajici stav - resp. osy dodané SZG, osova vzdalenost ve stanici - 5
m.

5.3.6.1 Smérové poméry

Navrzené smérové feSeni je patrné ze situace.

Smérové teSeni reflektuje optimalni pribch na stavajicim télese, smérovy posun estakddy dovnitf
oblouku vynuceny excentrickou polohou pilifu (a loZisek), navazani na stavajici stav (tecny z projektu
PPK od SZG) od Usti a také snahou o minimalni posuny (zvlast vné koleje) na tiseku, kde bude pouze
vymeéna kolejového roStu a procisténi loze (zejména totdlni nemoznost posunu kol.¢.1 vné na mosté
v km 9,562, ktery tato stavba netesi).

Slozeny oblouk u kol.c.2 s obloukem velkého poloméru smérem do stanice (navazaného
na vyhybku ¢.101) je navrZen z potieby vymisténi zakruZeni lomu sklonu mimo vzestupnici v¢. zaobleni
u KP a vychazi projednani na poradach.

Dana omezeni vedla ke zkraceni vystupni piechodnice u kol.¢.1 v Giseku, kde bude pouze vyména
kolejového rostu a procisténi loze. Vzhledem k provizorni povaze v této Casti oblouku a ponechané
stavajici rychlosti v = 120 km/h je toto feSeni dostacujici.

V dalsim stupni projektové dokumentace je tfeba dopiesnit-provétit feSeni napojeni na teény
smérem od Usti pievzaté z projektu PPK (2015) dodané SZG, které nesouhlasi se stavajicim zaméfeni.
Bude tieba stanovit, je-li mozné pocitat s uvedenim GPK stavajicich koleji do projektovaného stavu dle
PPK a nebo smérové dofesit vybéhy SVU pro navazani projektovaného smérového feseni na skuteény
stav dle zaméfeni. Zatim je v tomto stupni uvazovano s rezervou v rozpoétu pro vybéhy SVU (v¢. BK)
dl. 150 m v kazdé koleji bez konkrétniho navrhu smérového feseni.
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5.3.6.2 Sklonové poméry

Navrzené vyskové fesSeni je patrné ze situace a podélného profilu kol.¢.1. Niveleta obou hlavnich
koleji po sméru stani¢eni stoupd, maximalnim sklonem 8,06%o, do stanice je sklon nejmensi - 1,4%o

Vyskové feseni reflektuje optimalni priitbéh na stavajicim télese a minimalizaci zdvihl s uvdzenim
vynucenych smérovych posunt, (zejména, kde bude pouze vyména kolejového rostu a procisténi loze a
na most¢ v km 9,562, ktery tato stavba nete$i). Soucasné feSeni cti minimalni zdvihy nivelety
pozadované na mostnich objektech estakady a mostu pied Zst.

Poloméry zaobleni sklonu (Ry = 8700 m a Ry = 13500 m) jsou navrzen dle doporuceni SR103/8(S)
pfi rychlosti v > 120 km/h na 0,6.V2. Uvazovéno je s nejvyssi rychlostnim profilem Vi

Zaobleni lomu sklonu pted stanici je navrzeno tak, aby nezasahovalo do pfechodnic v¢. zaobleni
vzestupnice a soucasn¢ ponechavalo rezervu pied vyhybkou ¢.101 v kol.¢.2. Zde je polomér zaobleni
sklonu navrzen na Ry = 10300 m, pii¢emz splituje 0,4.Vi?® (Vi je jiz uvazovano 160 km/h kviili jednotné
poloze ,,rychlostnikii) a soucasné pro b&zné soupravy spliiuje doporucenych 0,6.Viso? (uvazovano je
s realné dosahovanou rychlosti Viso = 130 km/h)

Pribéh nivelet je uvazovan zatim pro obé& koleje stejny, polohy lomt sklonu jsou vstiicné.
V dalSim stupni projektové dokumentace bude spolu s feSeni podélnych profild v ostatnich kolejich
vhodné provérit mirné nadvySeni nivelety kol.€.2 ve vztahu k vy$§imu pribéhu nivelety u stavajici
kol.¢.2.

V dal§im stupni projektové dokumentace je také ticba dopiesnit-provétit vysSkové feSeni
napojeni na stavajici stav smérem od Usti: zaméFeni vs. feSeni z projektu PPK (2015) dodané SZG. Bude
tteba stanovit, je-li mozné pocitat s uvedenim GPK stavajicich koleji do projektovaného stavu dle PPK a
vyskové napojeni upravit nebo smérové a vyskové dofesit vybéhy SVU pro navazani projektovaného
smérového feseni na skutecny stav.

5.3.7 Konstrukcéni uspoidadani Zeleznicniho svrsku - koleje
Konstrukce zelezni¢niho svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu draZzniho vozidla pfi nejvetsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, pruchodnosti prijezdného prurezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kole;j.

Zeleznicni svriek v kolejich & 1 a 2:

e nove kolejnice tvaru 60E2 (R260), dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svarené v BK
(R350HT u vng;jsi kolejnice v obloucich s polomérem 700<R < 1300 m v¢. ptechodnic)
e nove betonové prazce dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14, tklon kolejnic 1:40
e rozdéleni prazct ,,u”— 600 mm
e Kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva fr. 31,5/63

(u kolejovych spojek v¢. vyhledovych vyhybek VRT skupiny bude tloustka zvétsena o 100 mm, aby
bylo dosazeno 350mm i pod spojkovou koleji )

5.3.8 Prechod tvaru kolejnic
Na zacatku rekonstrukce zelezni¢niho svrsku bude piechod tvaru R65 na 60E2.
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5.3.9 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah ¢.j. 38992/2020-013.
Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva
pro kolejové loze.

Kolejove loze bude zfizeno z pfirodniho nebo recyklovancho drceného, hrubého, hutn¢ho kameniva
frakce 31,5/63mm v souladu s predpisem SZ S3 v aktualnim znéni. Tloustka kolejového loze je navrzena,
v souladu s predpisem SZ S3 350 mm pod spodni loznou plochou prazce Vv tratovych kolejich.

Minimalni tfidy kameniva v souladu s tab.1, ptedpisu SZDC S3 - dilu X ,,Kolejové loze*:
o Bl (pFipustné recyklované loze max. 50 mm pod urover lozné plochy prazcii)

Rozvaha vyuziti recyklovaného loze pro konkrétni koleje v ramci obou SO zel. svrsku bude
dopiesnéna v dalSim stupni dokumentace na zaklad¢ stavebnich postupt, doby provozu recyklaéni
zakladny a presnéjSiho vypoctu kubatur. Mnozstvi findlniho pouzitelného recyklatu na stavbé se muze
oproti pfedpokladim lisit.

Mezi km 9,511 922 (km 9,499 086 v k.¢.2) - km 9,694 000 je navrzeno strojni procisténi stavajiciho
kolejového loze.

Zapusténé kolejové loze bude ziizeno umostu v km 10,798 a dale az do stanice. Prechod ze
zapusSténého do otevieného kolejového lozZe (¢i naopak) bude proveden dle Vzorovych listdt SZDC Z1.11-
N s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

Standardné bude kolejové loZe profilu ,,a*

5.3.10 Z¥izeni bezstykové koleje

Nové koleje v¢. vyhybek budou svafeny v bezstykovou Kkolej. V rozpoétu je u kolejového rostu
60E2 uvazovano s vyuzitim dlouhych kolejnicovych past dl. 75 m.

Montézni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Bezstykova kolej bude nové zfizena i na tsecich, kde je navrZzena pouze
SVU, s ptesahem 50 m.

Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s piedpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, dil XI
,,Uspotadani stykované a bezstykové koleje“ a piedpisem SZDC S3/2 , Bezstykova kolej“, ktery fesi
ucelené¢ problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svatfenych vyhybek a
vyhybkovych konstrukei.

Do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic osazeny prazcové kotvy v koleji s kolejnicemi
mensi hmotnosti (S49), a to na kazdém 3. prazci u betonovych prazcl a na kazdém 2. prazci u dievénych
prazcii.

étérkgvé loZze ve smérovych obloucich bude upraveno do ptedepsaného profilu dle tabulky ¢.1
predpisu SZDC S3/2 - viz 5.2.12.

5.3.11 BrousSeni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrzeno ve vSech dopravnich kolejich v celém rozsahu v¢. useku s vyménou
kolejového rostu a u vSech novych vyhybek.

Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Po konené smérové i vyskové upravé
geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba provést upravu mikrogeometrie.
Brouseni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy nejucinnéji v oblasti vinovych délek menSich nez
300 mm, tj. pln¢ vyhovuji pro odstranovani vinek a skluzovych vin a zajistuje optimalni pficny profil
hlavy kolejnice.
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Uprava mikrogeometrie bude feSena zakladnim brouSenim povrchu kolejnic. Bude se jednat o tzv.
,preventivni brouseni‘ s cilem:

e odstranit drsny povrch z valcovani a od ptipadné koroze, jenz je zdrojem vysokofrekvencnich
kmiti a tvorby vinek

e odstranit oduhlicenou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je m¢kka a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy

e  korigovat pficny profil pojizdéné plochy na profil nominalni
e dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic
e climinovat povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé

Preventivni (zakladni) brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné oddaluje vznik
vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésici od uvedeni koleje do provozu.

5.3.12 Izolace koleji

V teSeném tUseku je Vv kolejich navrzeno zabezpeCovaci zafizeni s kolejovymi obvody s vloZzenymi
izolovanymi styky. Pfi feSeni izolace kolejist¢ dle predpisu SZDC S3 byly navrzeny lepené izolované
styky (dale jen LISy) v kolejich a u vyhybek

LISy 60E2 budou majoritné standardnich délek.
Sumarni prehled LISG:

e nastavajicich kolejich od km 6,100 po zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
o Montaz novych styka: 12 pari
o Demontaz izolovanych stykt: 14 pard

e nanove ziizovanych kolejich 2 pary

Na vnéjsich kolejnicich v oblouku budou ztizeny LISy z materidlu R350HT shodné s pouZitou kolejnici.

5.3.13 Vodivé propojeni koleji a vyhybek
Pii¢né vodivé propojeni kolejnicovych pasti bude provedeno v souladu s piedpisem SZDC (CD)
T120 ,,Pfedpis pro provozovani a udrzbu zafizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych
useku™ ocelovymi kolejnicovymi propojkami a ocelovymi lanovymi propojenimi (kolikové propojky dle
vzorovych listl a ptedpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svrsek, dil XIV. ,,Propojky, lanova propojeni, ukolejnéni
a izolované styky kolejnic®).
U propojek, které jsou soucasti jiného SO bude uvazovano s ptipravou prisluSné¢ho otvoru.

5.3.14 Kolejové viloZky, prekopy koleje

Soucasti tohoto SO budou kolejnicové vlozky v misté ruSenych LISt (a pfipadné v misté piekopu
pro chranicky) ve stavajicich kolejich smérem na Usti (pfed za¢atkem rekonstrukce zelezni¢niho svrsku).

Navrzen je 14 pard vlozek. Uvazovano je s vyuzitim vyziskanych kolejnic R65. Poloha a ptesné
délky vlozek jsou odvislé od polohy stavajicich svarii (pied kterymi bude proveden fez kolejnice),
Vv koleji nesmi byt vevareny kolejnice délek < 12,5m a budou stanoveny v dalsim stupni projektové
dokumentace.

Ve vykazu vymér je pocitano s fezdnim kolejnic, se smerovou a vyskovou upravou (min. 15 m na
kazdou stranu) a svafenim v bezstykovou kolej (s pfesahem 50 m za SVU).
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5.4 Chabarovice, Zelezni¢ni svrsek (SO 13-10-01)

5.4.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Obsahem tohoto SO je kompletni rekonstrukce stavajiciho svrSku v Zst. Chabafovice se zménou
polohy nékterych piedjizdnych koleji, vystavba kusé koleje ¢.106a a vytazné koleje ¢.104a a 104b spolu
se zarodkem vleckové koleje Metrans. Rekonstrukce Zel. svrsku u hlavnich koleji bude v rozsahu:

e kol.¢.1: km 10,848 442 - km 12,521 564
e kol.¢.2: km 10,848 442 - km 12,594 319

Dale bude soucasti SVU ¢&asti oblouku smérem na Bohosudov a tprava koleje €.107 v mist¢ ptekopu
pro rekonstrukci propustku v km 11,610 v délce 50 m + SVU. Tato manipulacni kolej ¢.107 bude pouze
zapojena do kolejisté s ipravami v nezbytné délc, jinak zlstane ve stavajicim stavu.

5.4.2 Vyuliti stavajicich objektii
V tomto stupni projektové dokumentace zatim neni uvazovano s vyuzitim vyzisku s vyjimkou
vyzisku zénovniho kolejového roStu (tv. 60E2 na prazcich B91S1) z ptekryvného useku s pravé
realizovanou stavbou rekonstrukce zst. Bohosudov. Ten bude vyuzit v ramci SO 12-10-01 na zacatku
useku pro vyménu kolejového rostu a pro kolejové vlozky po rusenych LISech a u ptipadnych ptekopt na

stavajicich kolejich smérem na Usti.

V dals§im stupni projektové dokumentace bude na zékladé predkategorizace zvazeno vyuziti vyzisku
zejména pro manipulacni koleje a do koleje ¢.106a , ktera bude vyhledové slouzit pro stavenistni vlecku
pfi raZeni kru$nohorského tunelu a poté jako spojka do VRT skupiny. Ptipadné bude rozhodnuto, ze
vyziskany material bude uréen pro opravy a udrzbu (zajisténi provozuschopnosti), pfipadné pro
prazcovou rovnaninu na rozsieni stezky apod. (vhodné prazce SB6)

5.4.3 RusSené koleje

Rozsah snasenych koleji je patrny ze situace. Rozhrani se "SO 12-10-01 bude u rusenych koleji
zacatek stavajici vyhybky €.1

5.4.4 RuSené vyhybky
V ramci tohoto SO bude sneseno 19ks jednoduchych vyhybek. Snasené vyhybky jsou pomérové, ¢i
stupniové, vSechny na dfevénych prazcich, rozdé€leni ,,e“. Vyjmuty material nebude dale vyuZit ve stavbé a
bude uréen pro opravy a udrzbu (zajiiténi provozuschopnosti ZDC). Z investi¢nich prostiedkt bude
hrazeno vyjmuti, pfesun, uloZeni vyzisku na urCené sloziSt¢, demontaZ a rozdéleni na jednotlivé
pouzitelné druhy materialu, Srot a odpadové suroviny.

5.4.5 Stavajici §térkové loZe
Stavajici nezanesené loZe bude vytéZeno a odvezeno k recyklaci na kolejové loZe, které bude
pouzito ve SO zelezni¢niho svrsku. Odhadované mnozstvi S$térku vhodného k recyklaci je 60%.
Uvazovand vytéznost z této nezanesené svrchni casti je 70% pro Stérk do kolejového loze. Zbytek po
recyklaci je uvazovan na skladku, je ho ovSem mozné pouzit jako zdsypovy materidl apod. S pfedrcenim
vyziskaného loZe do konstrukénich vrstev neni uvazovano.

Na zéklad¢ predbézného vizualniho posouzeni materidlu stavajiciho Stérkového loze je mozné
recyklovat kamenivo i pro opétovné pouziti do kolejového loze. Pti pochiizce byla uréena mista pro odbér
vzorkl pro stanoveni miry zneciSténi Skodlivymi latkami. Recyklaéni zékladna musi disponovat
patfiénymi technologiemi a mit osvéd€eni piislusného odborného Utvaru Spravy Zeleznic pro vyrobu
recyklovaného Stérku frakce 31,5/63 mm. Samotny technologicky postup spoc¢iva v tom, ze z vytézené¢ho
Stérku se odstrani vSechna zrna mens$i nez 32 mm (podsitné lze uvazovat do zpétnych zasypti). DalSim
krokem je Gprava ostrohrannosti v odrazovém drti¢i a nasledné odstranéni frakce mensi 32 mm.
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Vysledny produkt musi vyhovovat pfislusnym ustanovenim ¢asti B, OTP Kamenivo pro kolejové
loze zelezni¢nich drah ¢.j. 38992/2020-013. Pouziti recyklovaného kolejového loze se fidi ptisluSnymi
ustanovenimi dilu X, pfedpisu S3 - Zelezni¢ni svrsek (tab. 1).

Ptedpoklad pro vyhovujici vysledky recyklace je vlhkost vychoziho materidlu do cca 7% - pfi vyssi
vlhkosti hrozi zanaseni sita a nevyhovujici vysledky. Déle je tfeba diisledné kontrolovat ¢istotu téZzeného
loze z hornich vrstev a zabranit pfimichéni zaneseného loze, jehoz skutetnda poloha nemusi vzdy
odpovidat ptedpokladim z geotechnického priizkumu, ve vétsi mife. Po dosazeni trovné zaneseného
loze, bude toto t€zeno zvlast.

Zanesen¢ kolejové loze bude vyuzito jako nenamrzavy material k propustnym zésyptim, k rozsireni
drazniho télesa a ptipadné i dalsim zasyptim. Zbytek bude odvezen na skladku.

Predpoklddané umisténi deponii a recyklacni zakladky je soucéasti souhrnné casti projektové
dokumentace B.8 ,,Zasady organizace vystavby*.

5.4.6 Jiné rusSené objekty

Vramci SO Zelezni¢niho svrSku se nepfedpokladd nutnost ruSeni jinych objektl, pouze je
uvazovano s demolici stavajicich drobnych betonovych objektd (napi. zakladd, namezniki...) - to je
soucasti SO 12-11-01.

5.4.7 Technické parametry geometrické polohy koleje, navriené rychlosti, uz. délky
Navrh GPK je navrzen v souladu s CSI}I 73 6360-1 Konstruk¢éni a geometrické usporadani koleje
Zelezniéni drah a jeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani a v souladu s vyhlaskou Ministerstva
dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Navrhové parametry GPK budou navrZzeny dle kategorie drédhy celostatni. GPK je navrZeno
na rychlostni profily:

V100 = 120 km/h
V130 = 135 km/h
viso = 140 km/h
vk = 160 km/h

V piedjizdnych kolejich bude rychlost 60 km/h. V kolejich ¢.104a, 104b, 106a a 107 je uvazovano
s rychlosti 40 km/h.

Navrzena osova vzdalenost stani¢nich koleji je 5 m. Za stanici smérem na Bohosudov dochazi
k zmensovani osové vzdalenosti pro napojeni na oblouky (smérové feSeni prevzato z DSP rekonstrukce
zst. Bohosudov), na nejmensi hodnotu okolo 4,37 m klesne ovSem pftiblizn€ v poloviné€ piechodnic, dale
jiz osova vzdalenost opét roste (oblouky jsou nesoustfedné a rozSifuje se v nich osova vzdalenost
na 4,75 m ve stanici Bohosudov). Vytazna kolej ¢. 104b zadina v osové vzdalenosti 6,5 m. Ta se pak
postupné zvétSuje.

U vyhybky je po projednani s O13 uvazovano s dosazeni alespoii minimalni osové vzdalenosti
4,5 m mezi odboc¢nou vétvi (kol.€.106a) a koleji ¢.104 pro soubézné jizdy.
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5.4.7.1 Smérové poméry

Navrzené smérové feseni je patrné ze situace.

Smeérové feseni - poloha te¢ny hlavnich koleji - vychdzi z mantinel danych konstrukci mostu
v km 10,798 a snahou co minimalizaci posunu Vv koleji ¢.1 pro co nejkratsi rozsah potiebni rekonstrukce
svrsku a spodku v piekryvném useku se stavbou rekonstrukce zst. Bohosudov. V této souvislosti dochazi
kK mirnému zkraceni vystupni piechodnice oblouku od Bohosudova (zmény prevySeni kompenzovany
mirnym nadvy$enim nivelety - pti SVU tak bude viude pouze navyseni nivelety). Navrzené fe$eni
umozituje max. posun 44 mm u konce rekonstrukce v kol.&.1 (zacatek SVU), jehoZ poloha umoZiiuje
budouci vlozeni kolejové spojky pro VRT skupinu.

Zména osové vzdalenosti na bohosudovském zhlavi v kol.¢.2 bude netplnym eS motivem jehoz
druha c¢ast je nahrazena piimo obloukem na Bohosudov, jehoz pfechodnice je pro minimalizaci posunu
prodlouzena. Velikost oblouku velkého poloméru byla také stanovena s ohledem na primarni dosazeni
pottebné délky oblouku > 80 m,

U ptedjizdnych koleji je pouzito standartnich minimélnich polomért obloukti 500 m shodné
s vyhybkami. V dal§im stupni bude vhodné provérit mirné zvétSeni poloméru, nebude-li dopad
na uzitnou délku apod. Vyjimkou je polomér oblouku u transformované vyhybky ¢.109 dany snahou
0 Co nejzazsi umisténi vyhybky a dodrzeni potiebné uzite¢né délky dana pozadavkem dodrzet 20 m
od hrotu vyhybky k navéstidlu. Z této hodnoty jde vyjimecné slevit, ale dle doporuceni projektanta
zabezpecovaciho zafizeni bude tato hodnota zatim dodrzena (nelze zarucit pfi turbulentnich zménach
v pozadavcich ETSC, ze kratsi vzdalenost ptjde projednat v budoucnu). V dal§im stupni projektové
dokumentace bude znovu provéfeno na zakladé¢ znamych skuteCnosti a pfipadné motiv sméroveé
prefesen (typove transformovana vyhybka s polomérem 500 m v hlavnim dopravnim sméru).

Navrh vytazné koleje se zarodkem pro vleCku Metrans je navrzena s ohledem na budouci dostavbu
kolejisté Metrans, kolejist¢ VRT skupiny v€. drzbové zéklady a prodlouZeni vytazné koleje. Smérové
feSeni umoziuje ponechani co nejvetsi Casti koleji pro budouci stav s minimem demolic. Zamyslené
vyhledové Upravy a zakladni ¢ast napojeni pro zminéné zameéry vychdzi z nam piedloZené koncepce,
pouze dojde k malym korekcim - podklad neni soucéasti této dokumentace, byl ale ptedan odboru
ptipravy VRT (021) pro koordinaci.

W

U zapojeni koleje ¢. 107 na bohosudovském zhlavi bude v dal§im stupni projektové
dokumentace provéreno zvétSeni poloméru za koncem vyhybky shodné s protéjsi stranou pro
eliminaci rozsiteni rozchodu koleje zejména ve vztahu k zabezpeCovacimu zatizeni.
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5.4.7.2 Sklonové poméry

Navrzené vyskove feseni je patrné ze situace a podélného profilu kol.¢.1.

Niveleta koleji po sméru stani¢eni stoupa od Usti sklonem 1,4%o pies zhlavi, ve stanici je 1,0%o a
na bohosudovském zhlavi se skon zvysi na 1,57%o. Tento sklon je bez lomu drzen az do km 12,542 642
z dtivodu budouciho vlozeni kolejové spojky pro VRT skupinu.

Dale, kde je z vétsiny jiz jen SVU je sklon nivelety pouze mirn& nadvysen oproti niveleté pievzaté
z DSP Rekonstrukce zst. Bohosudov a mimo jiné vyrovnava zmény pievySeni kol.¢.1 vyvolané
nepatrnym zkracenim piechodnice tak, aby byl alespont mirny zdvih pod kazdym kolejnicovym pasem.

Vyskové feseni vychazi z omezenych moznosti umisténi lomu sklonu ve zhlavich a cili na zvySeni
nivelety ve vétSiné stanice S tim, ze smérem na Bohosudov musi byt zdvihy snizeny pro usek, kde je
navrzena pouze SVU.

Poloméry zaobleni sklonu Vv hlavnich kolejich (Ry=15700 m) jsou navrzen dle doporuceni
SR103/8(8) pfi rychlosti v > 120 km/h na 0,6.V2. Uvazovéno je s nejvyssi tratovou rychlosti - Vi

Pribéh nivelet je uvazovan zatim pro vSechny koleje stejny, polohy lomi sklonu jsou vstiicné.
V dalSim stupni projektové dokumentace bude provéreno vyskové feseni ostatnich koleji.

Pro napojeni manipulaéni koleje ¢.107 vyhybkou ¢.110 je uvazovano se sklonem 15%o a dvéma
lomy sklonu s poloméry zaobleni Ry = 1000 m, bez zasahu do piejezdu (poloha zaasfaltované koleje
uvazovana fixni).

SO 12-10-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabatovice, Zelezni¢ni svrsek SO 13-10-01 ZST Chabaiovice, Zelezniéni svriek
SO 12-11-01 TU Usti nad Labem zapad - Chabatovice, zelezni¢ni spodek SO 13-11-01 ZST Chabafovice, zelezni¢ni spodek
SO 10-14-01 Vystroj trati



,Rekonstrukce ZST Chabafovice* DUR

5.4.8 Konstrukcni usporadani Zelezniéniho svrsku - koleje
Konstrukce zelezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvetsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, pruchodnosti prijezdného prurezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svatfeny v bezstykovou kolej a to v¢éetné novych vyhybek.

Zelezni¢ni svriek v hlavnich kolejich:

e nové kolejnice tvaru 60E2 (R260), dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v BK

(R350HT u vngjsi kolejnice v obloucich s polomérem 700<R < 1300 m v¢. piechodnic: tyka se Casti
prechodnice pfed koncem rekonstrukce kol.¢.2)

e nové betonové prazce dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14, uklon kolejnic 1:40

rozd¢leni prazeti ,,u” — 600 mm

kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva fr. 31,5/63

(u kolejovych spojek v¢. vyhledovych vyhybek VRT skupiny bude tloustka zvétsena o 100 mm, aby
bylo dosazeno 350mm i pod spojkovou koleji)

Zelezniéni svriek v piedjizdnych kolejich a koleji &.106a a ve vytazné koleji &.104a a 104b

e nové kolejnice tvaru 49E1, kolejové pole dl. 25 m
e nové betonové prazce dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14, uklon kolejnic 1:40
e rozdéleni prazci ,,c*“— 670 mm
e kolejové loze min. tloustky 350 mm
(u vytazné koleje v dalSim stupni zvazit 300 mm na misto 350 mm ptevzatych z navrhu KPP)

Zelezniéni svr$ek v manipulaéni koleji ¢.107

e vyziskané kolejnice S49 (nové kolejnice 49E1 - pouze dl. 25 m za vyhybkou ¢.1)
e vyziskané betonové prazce SB5 s tuhym upevnénim, uklon kolejnic 1:20

e rozdéleni prazci ,,c* - 670 m

e vSe regenerované

e kolejové loZe min. tlouStky 300 mm (piechod az za kratkymi vyhybkovymi prazci)

V tomto stupni projektové dokumentace zatim neni uvazovano s vyuzitim vyzisku, v dal§im stupni
projektové dokumentace bude nazakladé predkategorizace zvazeno vyuziti vyzisku zejména pro
manipulaéni koleje a do koleje ¢.106a.

5.4.9 Prechod tvaru kolejnic

Za vyhybkami ¢. 104, 107, 115 a 117 bude umistén prechod na svrSek (49El) za pouziti
prechodovych kolejnic 60E2/49E1 v délce mezi vyhybkami (€ast 60E2 dl. 2,975 m), soucasti budou také
LISy.

Pii ziizovani BK je nutné dodrzet nasledujici pravidla:

a) do vzdalenosti nejméné 50 m od mista zmény tvaru kolejnic budou pouzity pruzné svérky v koleji
s kolejnicemi o vétsi hmotnosti (60E2)

b) do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic budou osazeny prazcové kotvy v koleji s
kolejnicemi mensi hmotnosti (49E1), a to na kazdém 3. betonovém prazci.

c) ve vyhybkach budou osazené prazcové kotvy jen ve vyménové ¢asti, za vyhybkou jen v kratkych
vyhybkovych prazcich
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5.4.10 Konstrukcni usporadani Zelezni¢niho svrsku - vyhybky

V ramci SO Zelezni¢niho svrsku bude vlozeno 19ks novych vyhybek 2.generace s pruznym
podkladnicovym upevnénim Ks na betonovych vyhybkovych prazcich, z toho 12ks tvaru 60E2 a 7ks
tvaru 49E1.

Tabulka vyhybek:
Cislo Oznaceni vyhybky Upevnéni | EOV | Stavéni Poznamka

101 | J60-1:12-500-I-L-p-CZ-b KS ANO EM

102 | J60-1:12-500-I-L-p- CZ-b KS ANO EM

103 | J60-1:12-500-1-P-I- CZ-b KS ANO EM

104 | J60-1:12-500-I-L-I- CZ-b KS ANO EM

105 | J60-1:12-500-1-P-1- CZ-b KS ANO EM

106 | J49-1:12-500-1-P-1- CZ-b KS ANO EM

107 | J60-1:12-500-1-P-p- CZ-b

108 | J49-1:12-500-I-L-p- CZ-b

Obl-049-1:6,6-190 (570/285,539)-

109 | ez KS ANO EM

110 | J49-1:6,6-190-L-I- CZ-b KS NE | EM za odb. vetvi
navazuje R=275m

112 | J49-1:6,6-190-P-p- CZ-b KS NE EM za 0db. veétvi
navazuje R=190m

113 | J49-1:12-500-I-L-p- CZ-b KS ANO EM

114 | C49-1:11-300-CZ-b KS ANO EM

115 | J60-1:12-500-1-P-p- CZ-b KS ANO EM

116 | J49-1:12-500-1-P-1- CZ-b KS ANO EM

117 | J49-1:12-500-I-L-I- CZ-b KS | ANO | EM za odb. vetvi
navazuje R=500m

118 | J49-1:12-500-1-P-I- CZ-b KS ANO EM

119 | J49-1:12-500-I-L-p- CZ-b KS ANO EM

120 | J49-1:9-300-L-1-CZ-b KS | ANO | EM za primou vetvi
navazuje R=1500m

121 | J49-1:12-500-I-L-p- CZ-b KS ANO EM

Vsechny nové vyhybky budou stavény ustfedné pomoci elektromotorickych prestavniki, elektricky
ohfevem, valeCkovym zafizenim, které umozZiuje pfestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych
stolicek.

Zméeny polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v tuklonu (1:40, 1:20) budou
provadény zasadné mimo vyhybku - v souladu s pozadavky piedpisu SZDC S3 (kap. III), dle schémat
skladeb prazci jednotlivych vyhybek a vzorovych listi.

5.4.11 Zarazedlo

Na konci koleji ¢. 106a, 104b a na konci zarodku vleckové koleje Metrans bude zfizeno provizorni
kolejnicové zarazedlo dle Z9.12.
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5.4.12 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah ¢.j. 38992/2020-013.
Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva
pro kolejové loze.

Kolejové loze bude ztizeno z ptirodniho nebo recyklovaného drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63mm v souladu s piedpisem SZ S3 v aktualnim znéni. Tloustka kolejového loZe je navrzena,
v souladu s predpisem SZ S3 350 mm pod spodni loZznou plochou prazce v tratovych kolejich a 300 mm
Vv ptipad¢ manipulacni koleje €. 107.

Minimélni tiidy kameniva v souladu s tab.1, predpisu SZDC S3 - dilu X ,,Kolejové loze*:

e hlavni koleje: Bl (pripustné recyklované kamenivo max.50 mm pod uroven lozné plochy
prazci)
e ostatni koleje : min. BII (recyklované kamenivo je pripustné v celém profilu)
Rozvaha vyuziti recyklovaného loze pro konkrétni koleje v ramci obou SO zel. svrsku bude
doptfesnéna v dal§im stupni dokumentace na zdklad€ stavebnich postupli, doby provozu recykla¢ni

zakladny a presnéjsiho vypoctu kubatur. Mnozstvi finalniho pouzitelného recyklatu na stavbé se muze
oproti predpokladiim lisit.

V misté kolejovych spojek je z divodu dodrzeni predepsané tloustky loze pod spojkovou koleji loze
navrzeno zesilené - min. 450 mm pod tratovymi kolejemi. Pfechod na zacatku stanice u mostu
v km 10,798 je proveden soucasn¢ s piechodem ZKPP na KPP, Bude tak eliminovana zména tloustky
loze (a tuhosti) t€sn¢ pii pfechodu na mostni konstrukci. Rozsah této vpravy bude reflektovat
piredpokladanou polohu budouci rychlé kolejové spojky pro VRT skupinu v ramci vyhledové
stavby rychlého spojeni Praha-Drazd’any.

Ptechod ze zapusténého do otevieného kolejového loze (¢i naopak) bude proveden dle Vzorovych
listt SZDC Z1.11-N s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%). Zcela zapusténé
loze musi za¢inat 5 m pied hrotem vyhybky.

Standardné¢ bude kolejové loze profilu ,,a“

Od mostu v km 10,798 az po vyhybku ¢.120 je uvazovano se zapuSténym lozem. Dale - v misté
vyhledové stavby ,,VRT skupiny*, kde budou ztizeny v budoucnu nové vyhybky bude uvazovano pouze s
piipravou pro uzaviené loZe v ramci Zel. spodku.

V piekryvném useku se stavbou Zst. Bohosudov je z diivodu rozsifeni télesa a také vétSich
pozadavku na tloustkou konstrukéni vrtsvy (novy piedpis SZ S4) a také kolejového loze pod spojkovymi
kolejemi (v¢€. vyhledovych vyhybek VRT skupiny) uvazovano s odtéZenim veskerého kolejového loZze v
ramci Zel. svrsku.

Zasypavky mezi profily kolejového loZe a vné¢ kolejisté u zapusténého loZe (kde je to vhodné) jsou
navrZeny z jiného materialu nez kolejové loZe:

e dle pfedpisu S3 lze pouZit nezvétralé piirodni kamenivo frakce > 8 mm: navrZzena je
frakce 8/16 (na kterou lze vytvotit drazni stezky ptesypanim frakci 4/8)

e primarn¢ dle pozadavkii O13 na poradé¢ 18.8.2021 bude navrzeno vyuziti recyklovaného
loze, budou-li na stavbé v kolejich nevyuzitelné prebytky recyklovaného materialu (nutno
uvazit postup vystavby), vopacném piipadé budou zasypadvky uvazovany z nového
materidlu (viz bod vyse)

Recyklované kamenivo bude (dle moznosti vramci stavebnich postupti) prvoradé vyuzito
do ptedjizdnych a zejména ostatnich koleji, dale je mozné uvazovat zabudovani do spodnich vrstev
Vv kolejich hlavnich
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5.4.13 Drazni stezky
Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanci v kolejisti budou zfizeny drazni stezky.
Stezky vné koleji i mezi kolejemi v trovni kolejového loze (zapusténé Stérkové loze) budou ziizeny
z drceného kameniva fr. 4/16 v tl. 100 mm. Po pfipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena
zrnitost zachovana.

5.4.14 Zvizeni bezstykové koleje

Nové koleje v¢. vyhybek budou svafeny v bezstykovou kolej. V rozpoctu je u kolejového rostu
60E2 uvazovano s piednostnim vyuzitim dlouhych kolejnicovych past dl. 75 m. U koleji 49E1 a v oblasti
spojek se uvazuje se standardnimi kolejnicovymi past dl. 25 m nebo kratsich dle potieby, pouziti
dlouhych past je ale mozné.

Montézni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Bezstykova kolej bude nové ziizena i na usecich, kde je navrzena pouze
SVU, s ptesahem 50 m.

Bezstykova kolej bude ukon¢ena 25 m za vyhybkami ¢.109, ¢.110, ¢.112 a ¢.120.

Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s piedpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svrek, dil XI
,,Uspotadani stykované a bezstykové koleje“ a piedpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej“, ktery fesi
ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svafenych vyhybek a
vyhybkovych konstrukei.

Do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic osazeny prazcové kotvy v koleji s kolejnicemi
mensi hmotnosti (S49), a to na kazdém 3. prazci u betonovych prazct a na kazdém 2. prazci u difevénych
prazcu.

§térk9vé loze ve smérovych obloucich bude upraveno do ptredepsané¢ho profilu dle tabulky ¢.1
ptredpisu SZDC S3/2 - viz 5.2.12.

5.4.15 BrousSeni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrzeno ve vSech dopravnich kolejich v celém rozsahu v¢. tseku s vyménou
kolejového rostu a u vSech novych vyhybek.

Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Po koneéné smérové i vyskové tpravé
geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba provést upravu mikrogeometrie.
BrouSeni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy nejucinnéji v oblasti vinovych délek menSich nez
300 mm, tj. pIné vyhovuji pro odstranovani vinek a skluzovych vin a zajistuje optimalni pti¢ny profil
hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude feSena zédkladnim brouSenim povrchu kolejnic. Bude se jednat o tzv.
,preventivni brouseni‘ s cilem:

e odstranit drsny povrch z valcovani a od ptipadné koroze, jenZ je zdrojem vysokofrekvencnich
kmith a tvorby vinek

e odstranit oduhlicenou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je mékka a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy

e korigovat pti¢ny profil pojizdéné plochy na profil nominalni
e dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic
e climinovat povrchova poskozeni vznikla pii stavbe

Preventivni (zékladni) brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné oddaluje vznik
vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésicti od uvedeni koleje do provozu.
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5.4.16 Izolace koleji

V feSeném tseku je v kolejich navrzeno zabezpeCovaci zafizeni s kolejovymi obvody s vlozenymi
izolovanymi styky. Pfi feSeni izolace kolejist¢ dle predpisu SZDC S3 byly navrzeny lepené izolované
styky (dale jen LISy) v kolejich a u vyhybek v ramci tohoto SO.

LISy budou tvaru 60E2 a 49E1, ptednostné budou navrzeny LISy standardnich délek.

Sumarni prehled LISu:

e nanove ziizovanych kolejich 14 para

e LIS budou osazeny v odboénych vétvi vyhybek: 101, 102, 103, 104, 105, 107, 115, 116, 117, 118,
119a 121

5.4.17 Vodivé propojeni koleji a vyhybek
Pti¢né vodivé propojeni kolejnicovych past a vyhybek bude provedeno v souladu s piedpisem
SZDC (CD) T120 ,,Piedpis pro provozovani a udrzbu zaiizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti
kolejovych usekt* ocelovymi kolejnicovymi propojkami a ocelovymi lanovymi propojenimi (kolikové
propojky dle vzorovych listi a ptedpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, dil XIV. ,Propojky, lanova
propojeni, ukolejnéni a izolované styky kolejnic*).

Vodivé propojeni (jazykové a srdcovkové propojky - soucést tohoto SO) nové vkladanych vyhybek
bude umisténo izolované od zemé lanové propojky (LLI 20/dl.propojky) s kolikovym spojem matice
M16. Otvor v kolejnici bude priméru 18 mm a zkoseny tak, aby byla celkova plocha pfechodu mezi
kolikem a kolejnici min. 350 mm?. U vyhybek bude pocitano s jazykovymi a pfipadné srdcovkovymi
propojkami.

U propojek, které jsou soucasti jiného SO bude uvazovano s ptipravou piislusného otvoru.
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5.5 Vystroj trati (SO 10-14-01)

5.5.1 Stavajici stay

Ve stavajicim stavu jsou osazeny v daném tseku zejména stanicniky sud¢ i liché hm (betonové, na
samostatnych sloupcich nebo na zabradli mostu). Dalsi Casti vystroje jsou sklonovniky a rychlostniky.
Tratova rychlost pied stanici je 120km/h, ve stanici je propad na 100 km/h, dale bude rychlost zvySena
v ramci probihajici stavby rekonstrukce zst. Bohosudov. Zabrzdna vzdalenost je 1000 m. (TTP ¢. 504).

Tabule s nazvem stanice pied vjezdem do stanic nejsou osazeny

Stavajici sklonovniky a rychlostniky jsou umistény na samostatnych sloupcich, na sloupech TV
nejsou osazeny zadné prvky vystroje.

5.5.2 Osazeni navésti
Podminky pro ziizovani a umistovani navéstidel na tratich Spravy zeleznic stanovuje piedpis
SZ D1, interni predpisy Spravy Zeleznic a technické normy. Kazdé navéstidlo musi byt vyrobeno podle
ptislusnych zavadécich nebo vzorovych listii. Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy
a predpis SZ D1. V tomto pfedpise jsou rovnéz uvedeny zasady pro umistovani navéstidel. Navéstidlem
se rozumi technické zatizeni, pomucka nebo pfedmét, kterym se davad navést.

Osazeni ostatnich névésti napt. pro elektricky provoz nebo pro zabezpecovaci zafizeni je soucasti
SO a PS, které jejich osazeni vyvolavaji. Osazeni zajistovacich znacek je soucasti stavebniho objektu
zelezni¢niho svrsku, bude provedeno podle pfedpisu SZ S3, dil III v aktualnim znéni.

V ramci SO 90-17-01 je uvaZzovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav!

5.5.3 Prvky vystroje trati
Podle nového kolejového feSeni budou osazeny tyto prvky vystroje:

o Rychlostnik, zdvojeny rychlostnik, rychlostnik NS (navést ,, Tratova rychlost®)
o Piedvéstnik, predvéstnik NS (névést ,,Ocekavejte tratovou rychlost)
e Navésti k ukonceni platnosti rychlostnikiit NS

o Stanicnik (navést , Kilometrickda poloha*) - standardné na elektrizovanych tratich tabulovy
stani¢nik v sudych hektometrech na trakénich sloupech, v lichych hektometrech betonovy
stani¢nik; stani¢eni hlavni koleje vychdzi zpétné ze staniCeni navazujici stavby ,,Rekonstrukce Zst.
Bohosudov*

e Sklonovnik - dle ptedpisu D1 se umist'uji sklonovniky u hlavnich koleji od sklonu 5%o.

Vystroj trati bude navrZzena v ndvaznosti na probihajici stavbu ,,Rekonstrukce Zst. Bohosudov*.
Néavestidlo na konci kusé koleje ¢.106a bude soucasti dodavky zardzedla. Zajistovaci znacky jsou
soucasti SO Zeleznicni svriek.

5.5.4 Technické ieSeni, popis jednotlivych prvkii vystroje
*  Rychlostnik (navést ,, Tratova rychlost®)

Rychlostniky budou osazeny na trakéni sloupy popi. vlastni sloupky a jsou navrzeny dle nového
kolejového feSeni a grafu dynamického priubéhu rychlosti. Po sméru staniCeni je zohlednén propad
rychlosti na 100 km/h (km 10643 - km 10,849) zpusobeny viditelnosti navéstidel Lc101a a Lc102a,
ten se nebude tykat vlakt jedoucich pod dohledem ETCS.
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Je uvazovano s instalaci:
= rychlostnikit N (pro vozidla normalni skupiny ptfechodnosti)
= rychlostnikt NS (pro vozidla s naklapécimi skiinémi)

»  Navésti k ukonceni platnosti rychlostnikiit NS

Vzhledem Kk ukondeni platnosti rychlostnikt pro naklapdci soupravy smérem na Usti jsou navrzeny
navesti:
- Ocekavejte konec platnosti rychlostnikti NS
- Konec platnosti rychlostnikt NS
»  Predvéstnik (navést ,,Oc¢ekavejte tratovou rychlost™) - D1, ¢l. 1346

Navéstidlo se umist'uje pied nejblizsi nasledujici rychlostnik, ktery ptikazuje snizeni rychlosti o vice
nez 10km/h na vzdalenost nejméné 1000 m (pro traté s rychlosti vyssi nez 100km/h do rychlosti 120km/h;
a pro trat¢ s rychlosti vyssi nez 120km/h do rychlosti 160km/h, pokud je nafizeno snizeni rychlosti
nejvyse o 50 km/h.

Piedvéstnik se osazuje na stozary trakéniho vedeni, popf. na vlastni sloupek. Jsou navrZeny
predvéstniky pro typy rychlostnikl (N a NS).

Piedvéstniky je nutno osadit min. na stanovenou vzdalenost definovanou piedpisem SZ D1, ¢l. 1349
vuci aktudlni rychlosti vlaku.

Podle novely predpisu D1 pfi rychlostech nad 120km/h musi byt predvéstnik umistén i
v pripadé, Ze dochazi ke sniZeni rychlosti 0 10km a méné.

» Stani¢nik (navést ,,Kilometricka poloha®)

Staniéniky v sudych hektometrech (tj. véetné celych kilometrt)

Na elektrizovanych tratich celostdtnich drah se k vymezeni polohy vsSech sudych hektometri
pouzivaji tabulové stani¢niky. Umistény budou na stoZary trakéniho vedeni, jejichZz hodnota staniceni se
co nejvice bliZi teoretické poloze sudého hektometru. V ptipadé, Ze se jedna o trakéni sloupy se zdvazim
nebo s odpojovaci, jsou stani¢niky osazeny na konzolach, mimo prujezdny profil. Osazeny budou z obou
vnéjSich stran traté, s tabulemi upevnénymi kolmo na osu nejblizsi koleje, pfiCemz jejich popis bude
orientovan tak, aby byl Citelny ze sméru provozu této koleje. Pro vSechny koleje je uvazovano
S obousmérnym provozem a je tfeba osadit pro jeden stani¢nik dvojici tabuli, s natoenim popisu jedné
tabule do jednoho a druhé do druhého sméru provozu.

Stani¢niky v lichych hektometrech

Na elektrizovanych tratich celostatnich drah se k vymezeni polohy vsech lichych hektometra
pouzivaji Zelezobetonové stani¢niky umisténé do polohy rovnajici se vzdy ptesné hodnoté lichého
hektometru. Stani¢niky v lichych hektometrech jsou stabilizované jako Zelezobetonové sloupky, osazeni
stani¢nik bude provedeno s presnosti +1m (ptedpis SZDC (CD) M21), pro jejich osazeni je nutné
vytycent.

= Sklonovnik (navést ,,Stoupani traté a Klesani traté*)
Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati, pfednostné se osazuje na sloupy trakéniho vedeni.

Pro feSeny usek traté budou osazovany navésti se sklonem 5%o - 10%o vcetné (idaj na navésti 10).
Max. stoupani je 8,06%o. Pro klesani (stoupani) 5%o0 a mén¢ se navést neosazuje (D1-Cl. 1178).
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6 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a stavbami

Pii provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni pozornost koordinaci
S profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdé¢lovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni, inz. siti, mostnich
objektii, pozemnich objekt.

Seznam souvisejicich SO je v souhrnné technické zprave, situa¢ni umisténi stavebnich objektu je
patrné z koordinac¢nich situaci.

7 Stavebni postupy

Realizace celé stavby ,Rekonstrukce ZST Chabafovice® probéhne v nékolika etapach. Navrh
postupu praci je rozpracovan v Casti B.8 ,,Zasady organizace vystavby“ a respektuje ndvaznosti a
souvislosti stavby jako celku

8 VvijimKky z norem a predpisu

Pro zpracovani projektové dokumentace tohoto stavebniho objektu neni nutno zadat o vyjimky z
norem a predpist.

9 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvoii prostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich koleji na obé strany
kolejisté — Zakon ¢. 266/1994 Sh. o drahach.
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10 Vlivy realizace na zZivotni prostredi

10.1 ReSeni z hlediska Zivotniho prostiedi

Vsechny materialy pouzité pii vystavbé zemniho télesa musi spliiovat ustanoveni zakona 114/1992
Sb., ve znéni zakona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Pii tézb€ 1 ukladdni zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k ptekroceni
nejvyssich ptipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky piedpis ¢. 41 - svazek 37/77). Stroje a vozidla
musi byt v fddném technickém stavu, aby nedochéazelo k uniku olejli a pohonnych hmot. Ekologické
aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na Zivotni prostiedi upravuje zakonné
opatieni, kter¢ vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany zivotniho prostiedi a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob pfi ochran¢ a zlepSovani stavu zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani
ptirodnich zdrojii (Zakon ¢.17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 244/1992 Sb.
o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sb. o ochrané a vyuZiti
nerostného bohatstvi (horni zdkon).Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodaistvi je stavbé
mistné ptislusny referat Zivotniho prostfedi povétené¢ho uradu . Tato oblast se fidi Zakonem €. 125/97 Sb.

Materialy zabudované do zelezni¢niho spodku musi spliiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky €.395/1992 Sb. Jejich nezdvadnost musi byt prokazana.

10.2 Odpady

Material stavajiciho kolejového loze je podle zdkona ¢. 185/2001 sb. a doplilujicich vyhlasek ¢.
376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002 sb. zattidén jako odpad
ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym ¢&islem 170507 (kontaminovany) a 170508
(nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loze se tidi vyhlaskou ¢.383/2001 Sb.

Mira kontaminace zdvisi na umisténi v Zelezni€nim svrSku. Nejvys$i kontaminace je v oblasti
stavajicich vyhybkovych vymén, pfipadné v mistech ¢astého stani hnacich vozidel. Zptsob likvidace
nebo opétovného pouziti materidlu kolejového loZze je uveden v €asti ,,Stavajici Stérkové loze®, zpiisob
vyuziti materidlu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,,RuSené koleje. Zptsob likvidace odpadi je
predevsim popséano v ¢asti B.6.1 ,,Popis vlivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana* projektové
dokumentace.

O
Tabulka odpadii:
mnozstvi mnozstvi mnozstvi mnozstvi mnozstvi
kateg. zarazeni odpadu jedn. | odpadu za odpadu za odpadu za odpadu za odpadu za
12-11-01 13-11-01 12-10-01 13-10-01 90-17-01

VytéZené zeminy a horniny

Stavebni a demoli¢ni sut (cihly)

Vybourany asfaltowy beton bez dehtu

Beton z demolic objektu, zakladh TV

Stérk z kolejisté

Lokalné znedistény Stérk a zemina z kolejisté (vyhybky)
Drevo po stavebnim pouziti, z demolic

Zelezniéni prazce devéné

Zelezni&ni praZce betonové

Klly a sloupy betonové

Zelezny $rot - konstrukce, stoZary, kolej.

Vyhybky znecisténé mazadly

Polyetylénové podlozky (Zel. swrsek)

PryZové podlozky (Zel. swrSek)

Kontaminovana zemina

VytéZené zeminy a horniny nespliuijici limitni hodnoty pro wyuziti na povrchu terénu

7 371,00 29 120,00
10,00
21,30
20,00 2 403,83 10,00
6 061,00 7.000,00
630,00
2,00
1611,00
4 827,00 20 255,00

0,14
21,34 471,00 1786,20 0,50
19,00
0,90 8,00
1,80] 4,00

Ofz|O|0|z|0|O|0|z|0|z|O|0O|0|0|0
e Ca Ko o Y B Bl PP 7 el il il il Kl K B

315,00
819,00 12 480,00
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11 Soupis norem, predpisu a vzorovvch listu

11.1 Zakony a vyhlasky Ceské republiky

Zeleznicni

= Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach
= Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah
=  Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Stavebni

= Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

= Zékon €. 61/1988 o hornické ¢innosti-(plati m.j. pro fizené protlaky del$i nez 30m)

= Zékon €. 127/2005 o elektronickych komunikacich

= Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovéani a stavebnim tadu ( stavebni zékon), provadéci
vyhlasky k tomuto zdkonu

= Zakon ¢. 458 Energeticky zékon

* Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

» Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni predmétu vefejné zakazky na
stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodévek a sluzeb s vykazem vymér

» Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

* Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb

* Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé na zel.
ptejezdech dle Tech. specifikace

= Zakon €. 403/2020 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury a
infrastruktury elektronickych komunikaci

Zivotni prostredi

= Zékon €. 541/2020 Sb., zakon o odpadech

= Zékon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

= Zékon €. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s Gi€¢innosti od 1.7.2013

= Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

= Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

= Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech

= Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

= Zékon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetfejného zdravi véetné

» Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pfed neptiznivymi G€inky hluku a vibraci
= Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi

= Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

= Zakon €. 309/2006 Sb., o zajiSténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
= Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemé&dé&lského pudniho fondu

VSechny zakony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich predpisi.

11.2 Technické normy

Ptehled zakladnich technickych norem je uvedeny v ptiloze €. 5 VyhlaSky Ministerstva dopravy
177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.
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Ptehled zavaznych technickych norem a piedpist je vymezen v platném znéni TKP-Technické

kvalitativni podminky staveb statnich drah, aktudlni vydani. Seznam je uveden na konci kazdé kapitoly
(Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...).

11.3 Interni predpisy, smérnice a vzoroveé listy

Smérnice

=  Smérnice GR SZDC, s.o. & 11/2006 ,,Dokumentace pro ptipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostéatnich a regionalnich , v platném znéni ( v€. zmény €. 1 z 05/2010 a zmény €. 1 ptilohy ¢.1
z 04/2012)

=  Smérnice GR SZDC, s.o., & 30/2008 ,,Zasady rekonstrukce celostatnich drah nezafazenych do
evropského zelezni¢niho systému*

=  Smérnice SZDC ¢&. 20, Smémice pro stanoveni a &lenéni investi¢nich ndkladl staveb statni
organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

= Smérnice GR SZDC s.o. ¢.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobka, které jsou sou¢asti
sdélovacich a zabezpeCovacich zatizeni a zatizeni elektroniky a energetiky, na zelezni¢ni dopravni
cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni véetné ptisluSnych dodatka

=  Smérnice GR SZDC s.o., & 42- Hospodaieni s vyziskanym materialem, v platném znéni vé.
dodatkt

=  Smérnice SZDC SM95 - Smérnice pro nakladani s odpady

Seznam internich piedpisi SZDC

Oznaceni Néazev
SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis
SZDCD 7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti.
SZDCM 21 Topologie sité a staniGeni trati Zelezni¢nich drah
SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pii

¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované
Spravou Zeleznic, statni organizace

SZ Bp2 Piedpis o bezpetnosti a ochrané zdravi pfi praci zaméstnanct Spravy Zzeleznic, statni
organizace

SZ Bp3 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pii stavebnich ¢innostech v
prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

S7 S4 Zelezni¢ni spodek

SZS3/1 Prace na Zelezni¢nim svrsku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Svaregské prace na soucastech Zelezni¢niho svr§ku

SZDC SR 103/1 (S) Seznam vzorovych listll Zelezni¢niho svrsku

SZDC SR 103/3 (S) Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek - kolej

SZDC (CSD) SR 103/6 (S) |Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svriek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
SZDC (CD) SR 103/7 (S)  |Pasportni evidence Zelezniéniho svriku

SZDC (CD) Z (1-10) Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

SZDC (CD) Z11 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezni¢ni prejezdy a prechody

SZDC (CD) S 66 Zakladni predpis pro prostorovou prichodnost a piechodnost vozii na tratich
celostatnich drah v CR

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukcei (7/2019)

Pozn.: odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na prislusné dokumenty v platném znéni.
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12 Zavére¢na ustanoveni

Materiadly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkl, vzorovych listi a
zkuSenosti jako redln¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim 1 finan¢né
nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nakladi jednotlivych SO. V dokumentaci konkrétné
uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi
parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit certifikaty jakosti a ptipadné odpovidajicim
posouzenim. Zména materidlu zvysujici ndklady neni mozna. Pokud, ve vyjimeénych ptipadech, dojde
ke zméné technického feseni, vyzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech ¢asti stavby musi byt v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami
(TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni souéasti, pro které neni zpracovana TNZ nebo CSN,
musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). Ptislusny vyrobce na zakladé OTP si
nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou
zpracovany napi. pro prazce a prisluSenstvi, kamenivo, geotextilie atd. Jednotlivym vyrobciim jsou
udélovana osvédEeni napt. pro kolejnice, piejezdy, prefabrikované piikopové zidky, dodavky kameniva
do kolejového loze jednotlivym kamenolomtm apod.

Navrzené teSeni vSech stavebnich objektl kolejového feSeni spliuje pozadavky zadavacich
podminek.

Prilohy:
1. Navrh konstrukce prazcového podlozi
2. Navrh konstrukce prazcového podlozi - napojeni kontejnerového termindlu Metrans a.s.

V Brné , prosinec 2021 Vypracoval: Ing. Martin Nadeni¢ek
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1. UVOD

Zakladni udaje o zakazce

Nazev stavby: Rekonstrukce zst. Chabafovice

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Stuper dokumentace: Dokumentace pro Uzemni fizeni (DUR)

Charakteristika stavby: Dopravni liniova stavba

Odvétvi: Zelezniéni doprava

Misto stavby: Zelezniéni trat &. 160 (dle Prohlaseni o draze) Usti nad Labem
- Most

Kraj: Ustecky

Okres: Usti nad Labem

Katastralni uzemi: Cesky Ujezd, Chabarovice

Pfedmét pinéni: Geotechnicky prazkum

Ugel prizkumu: Provedeni navrhu konstrukce praZzcového podlozi v TU Usti

nad Labem - Chabarovice a v zst. Chabarovice.

2. VSTUPNi PARAMETRY A PODKLADY

Res$ené Useky trati Usti n. L. zapad - Chomutov jsou trati celostatni a jsou soudasti
evropské dopravni sité TEN-T s maximalni rychlosti v < 160 kmh-'.

Pro navrh jsou vyuzity vysledky prazkumu prazcového podlozi realizované
spole¢nosti GeoTec-GS, a.s. v unoru a ¢ervnu 2021.

Pro navrh konstrukce prazcového podlozi jsou navrhové parametry stanoveny dle
tabulky 1 pfilohy 6 predpisu SZ S4 pro provozni parametry (tratova tfida zatizeni;
predpokladané provozni zatiZzeni a pro max. rychlost) nasledovné:

Min. modul

Provoz. . Max. " .

. . . Trat. tf. pretvarnosti

Usek Kolej €. zatizeni .. .| rychlost
(mil. hrtfrok) | 2292800 | ey = (MPaE)

minZP minPL

Usti n. L. zap. - Chabarovice 1,2 >8 D4 160 40 60
sst. Chabarovice 101, 102 >8 D4 160 40 60
' 103, 104, 105, 106 >2 D4 60 20 40

Pro navrh zesilené konstrukce prazcoveho podloZi v oblasti mostnich objektl je
hodnota modulu pfetvarnosti stanovena dle pfilohy 24 pfedpisu SZ S4 - Zelezni¢ni
spodek: - plan spodku ..... Ee1 = 80 MPa

Pfedmétny tratovy usek a zst. Chabarovice lezi v nadmoiské vySce 200 - 220 m
n.m., klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 375°C.den (tab.
1 pfilohy 7 pfedpisu SZ S4) s hloubkou promrzani 0,87 m.

Navrhové parametry pro material konstrukénich vrstev je pfevzat z tabulky 2, pfilohy

GeoTec-GS, a.s. 4
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6 predpisu SZ S4 - Zelezniéni spodek pro:

- Stérkodrt frakce 0 - 32 mm - Esa = 70 MPa pfi Ipo = 1,00
- Stérkodrt frakce 0 - 63 mm - Esa = 100 MPa pfi Ip = 1,00
- stabilizace - Estab = 140 MPa pfi D = 100% PS

2.1 ROZDELENi NA KVAZIHOMOGENNI BLOKY

Na zakladé poznatkll ziskanych prizkumem prazcového podlozi, bylo provedeno
rozdéleni zkoumaného useku na kvazihomogenni bloky. V nasledujici tabulce €. 1 jsou
uvedeny zakladni parametry zemin zastizenych v urovni projektované zemni plané a
navrzené typy konstrukci prazcového podloZzi.

Rozdéleni useku na kvazihomogenni bloky je orienta¢ni, definitivhi hranice
musi byt uréeny geotechnickym dozorem po odkryti zemni plané.

Charakteristiky kvazihomogennich blokii Tabulka €. 1
5 a
lo) - . . .
— x| Stani¢eni (km) | Délka Vodni Ermin X .
’3 % od - do (m) resim Namrzavost (MPa) a Poznamka
-

S0 02-16-01, TU Usti nad Labem zapad - Chabarovice, zelezniéni spodek, Zzelezni¢ni spodek

kolej €. 1 (Vmax= 160 kmh'Ep.= 60 MPa)

1 | 9715 -10,830] 1115 | piiznivy | namrzava | 40 [B2.1|
Kolej . 2 (Vmax= 160 kmh-! Ep.= 60 MPa)
2 | 9715 -10,830] 1115 | priznivy | namrzava | 40 |B2.1]|

SO 03-16-01, zst. Chabarovice, zelezni€ni spodek

kolej €. 101 (Vimax= 160 kmh' Ep.= 60 MPa

1 10,830 - 12,507| 1677 | piiznivy | namrzava | 40 | B2.1 |v ose pavodni k.&. 1
kolej €. 102 (Vmax= 160 kmh'Ep .= 60 MPa
2 110,830 - 12,640| 1810 | priznivy | namrzava | 40 |B2.1 |v ose pavodnik.&. 2
kolej €. 103 (Vmax= 60 kmh-' Ep .= 40 MPa)
3 11,050 - 11,490| 440 | priznivy | namrzava 30 |B2.2 |V Nove stope pres
stavajici nastupiste
4 111,490 - 11,950| 460 pfiznivy namrzava 30 B2.2 | v ose plvodni k.¢. 3
5 111,950 - 12,070| 120 pFiznivy namrzava 30 B2.2 | v nové stopé
kolej €. 104 (Vmax= 60 kmh-' Ep.= 40 MPa)
6 |11,030 - 12,110| 1080 | priznivy | namrzava 30 |B2.2 |V Nove stopé pres
stavajici nastupiste
kolej €. 105 (Vmax= 60 kmh-' Ep.= 40 MPa)
7 111,105 - 11,400| 295 pFiznivy namrzava 30 B2.2 | v ose plvodni k.¢. 3
8 111,400 - 11,900 500 pFiznivy namrzava 30 B2.2 | v ose puvodni k.¢. 5
9 [11,900 -12,030| 130 pfiznivy namrzava 30 B2.2 | v nové stopé
kolej €. 106 (Vmax= 60 kmh-' Ep.= 40 MPa)
10 | 11,110 - 11,190| 80 pFiznivy namrzava 30 B2.2 | 106a - v nové stopé
11 111,190 - 12,000| 810 pFiznivy namrzava 30 B2.2 |v ose plv. k.C. 6
12 112,000 - 12,070 70 pfiznivy namrzava 30 B2.2 | v nové stopé

GeoTec-GS, a.s. 5
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2.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Na zakladé zjisténych geotechnickych pomérd je navrzen jeden dva zakladni typ
konstrukce prazcového podlozi a jeden typ zesilené konstrukce.

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm a frakce 0 - 63
mm. Material konstrukéni vrstvy musi splhovat technické poZzadavky uvedené v pfiloze
14 predpisu SZ S4 a OTP Stérkopisek, Stérkodrt a recyklovana &térkodrt pro
konstrukcni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku €.j. 25 640/06-OP.

Stérkodrt stabilizovana cementem navrZzena v zesilené konstrukci praZcového
podlozi musi splfiovat pozadavky uvedené v piiloze 13 predpisu SZ S4, zejména
pevnost v prostém tlaku min. 2,5 MPa a odolnost proti mrazu min. 3,5 MPa pfi 10
zmrazovacich cyklech o teploté -15°C.

Skladba konstrukce prazcového podlozi od lozné plochy prazce:

a) typ konstrukce B2.1

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Er= 40 MPa

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
- §térkodrt frakce 0/63 mm, tloustka 300 mm - ErL=76 MPa
- zemni plan - Er2 40 MPa

a) typ konstrukce B2.2

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Er= 30 MPa

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
- Stérkodrt frakce 0/32 mm, tloustka 250 mm - ErL= 49 MPa
- zemni plan - Er2 30 MPa

Zesilena konstrukce prazcoveho podlozi vychazi z typu uvedeného ve vzorovém listu
SZDC Z4.2. Zesilena konstrukce je navrzena s vrstvou stabilizované zeminy (v této
zpravé je vyrazem stabilizovana zemina mySlena vzdy Stérkodrt stabilizovana
cementem. Délka zesilené konstrukce prazcového podlozi bude v souladu
s ustanovenim vzorového listu 74.2.

Zesilena konstrukce prazcoveho podlozi bude zfizena v souladu s ustanovenimi
pFilohy 24 pfedpisu SZ S4 a vzorového listu Z 4.2 u nasledujicich objektu:

Mostni objekty

SO 02-19-11 TU Usti nad Labem zapad - Chabarovice, most v ev. km 10,037

SO 03-19-01 ZST Chabarovice, most v ev. km 10,798

SO 03-19-05 ZST Chabarovice, most v ev. km 11,610

c) zesilena konstrukce prazcového podlozi - typ konstrukce Z 4

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Er= 10 MPa

kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm

- Stérkodrt frakce 0/63 mm, tloustka 300 mm - ErL= 89 MPa
stabilizovana zemina (z centra), tlouStka 350 mm - EzL =69 MPa
prehutnéna zemni plan

GeoTec-GS, a.s. 6




Usti n. Labem - Chabarovice, GTP a STP 2020-444

3. TECHNOLOGIE PRACI

PFi tézbé puvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku
musi byt zajisténo funkéni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani
nesmi byt provadéna stavenistni doprava.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy
stabilizované zeminy musi byt ze zemni plané odstranén humus a neZadouci predméty
(drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.) a zemni plan musi byt urovnana a odvodnéna.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pfed odpafovanim vody.
Stabilizace nesmi byt prfed zakrytim poskozena a smi byt pojizdéna nutnou stavenistni
dopravou po dosazeni modulu pretvarnosti min. 60 MPa, nejdrive vSak po 7 dnech.

Navazeni materialu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plan nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku
v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. Io = 1,00.
Pfi pokladce a hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporuCuje dodrZovat
optimalni vihkost v rozmezi wopt = 4 - 8%, pfi vlhkostech mimo uvedeny rozsah se
zhutnitelnost vyrazné snizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pfi silném desti a pfi teplotach
nizsSich nez 0°C.

4. PROKAZANI VLASTNOSTi MATERIALU A ZKOUSENI

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiali musi byt provedeny pocCatecni zkousky
ve smyslu TKP a pfislusnych ¢lankl predpisu SZ S4, pripadné predlozeno prohlaseni o
shodé podle pfislusnych predpisu.

V pribéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materiald
s pocateCnimi zkouskami ovéfuje kontrolnimi zkouSkami, jejichz Cetnost stanovuji
prislusna ustanoveni TKP a pfedpisu SZ S4. Zhotovitel je povinen predlozit zpracovany
LKontrolni a zkusebni plan®.

PFi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajistén trvaly
geotechnicky dozor.

5. ZAVER
Pfedkladana zprava obsahuje navrh konstrukce prazcového podlozZi zpracovaného na
zakladé vysledkd inzenyrskogeologického prazkumu prazcového podlozi v oblasti

stavby ,Rekonstrukce Zst. Chabarovice* v km 9,715 - 12,500 trati Usti nad Labem -
Most.
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UCELOVY GEOTECHNICKY PROFIL
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UCELOVY PODELNY GEOTECHNICKY PROFIL
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N
EN
N
EN
N
EN
N
EN
N
EN
N
EN

rozdéleni useku na kvazibloky

dprava nivelety (mm) 8§ 88 8 K8 =383 3 8F 88Kk 2535885 F % 838 8§ 888 K8 =83 38 < 885Kk e2 s 8 8s T §8
vzdalenost mezi sondami_(m) 800 200 120 680 200 170
nulova uroverisondy je v Urovnistavajici o o o
tlozné plochy prazcu 2 § § 8 8 3 8 l':
staniéeni sond (km) ; =] =] :‘ ;‘ ‘c_; ‘c_; ‘c_;
Tvar koleje 0,00 R65/SB6 0,00 R65/SB6 R65/SB6 0,00 R65/SB6 R65/SB6 0,00 R65/SB6 R65/SB6 R65/SB8
0,05 0,05 I 0,05
0,10} 0,10 0,10
0,15 0,15 0,15
0,20} 0,20 0,20
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h\oubka;on?za'; -0 - 0,80 0,80 0,80
0,85 0,85 0,85
0,90} 0,90 0,90
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stanice a zastavky kolej €. 101 Usek v realizovany stavbé "Rekonstrukce kolej ¢. 102 Usek v realizovany stavbé "Rekonstrukce Zst. k.¢. 103 k.¢. 105 k.¢. 106a k.¢. 106
Usti nad Labem zépad km 10,830 - 12,507 2st. Bohosudov" km 10,830 - 12,600 Bohosudov"
«@— —@—> Bohosudov <«@- Usti nad Labem zapad —@—> Bohosudov
morfologe trat HIHHEENEE HIHHEEAET (A HIHHEENEE T (A
58 g . 3 38 g . 3 3 3 53
s s sg 2T =5 s sg T 2T T =
g: §527 £t g: §5c7 £t £t £t £t
umélé stavby | | — [ | | ] e [ | [ | [ | [ |
typZKPP Z4 Z4 Z4 Z4 Z4 Z4 Z4
typ technického opatfeni B2.1 B2.1 B2.2 B2.2 B2.2 B2.2 B2.2 B2.2 B.2.2 B.2.2 B.2.2
rozdéleni Gseku na kvazibloky 1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12
dprava nivelety (mm) T 885 F ¥ 88 EF RIS BEREREBEREI 22 R ERE B8 3T 8 8 3 ¢z T 885 F %88 EFRRIZBEREREBEREIE22eREZ R ERE 8 8T8 8 3 ¢ 3 . . : cone
vosek.c. 3 vosek.c. 5 Vv nové stopé
vzdélenost mezi sondami_(m) 180 220 200 200 200 240 210 170 195 200 200 200 200 210 Vv nové stopé 200 125 Vv nové stopé 200 150 200 140 180 200 200 200
nulova uroverisondy je v drovni stavajici
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005 : 005 0,05 005 2
0,10} - 0,10 0,10] 0,10}
0,15 o015 0,15 0,15
0,20 S 0,20 0,20 0,20
0,25 0,25 0,25 0,25
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0,35 0,35 0,35 0,35
0,40] 0,40 0,40] 0,40]
0,45 0,45 0,45 0,45
baze noveho stérkoveého loze J 0,50 0,50 0,50 0,50
| 0,55 0,55 0,55 0,55
0,60 0,60 0,60 0,60
baze konsrrukéni vrstvy 0,65 0,65 0,65 52 0,65
l 0,70] 0,70 0,70] 0,70]
______ - 0.75 0,75 0,75 N 0,75
hloubka promrzani 0,80] 0,80 0,80] S 0,80]
0,85 0,85 0,85 0,85
0,90 0,90 090 UL 090
095 095 095 UL 095
1,00 1,00 1,00 1,00
1,05] 1,05 1,05] 1,05]
1,10 1,10 1,10 1,10
1,15, 1,15 1,15 1,15,
1,20 1,20 1,20, 1,20
1,25 1,25 1,25 = 1,25
1,30 1,30 1,30 == 1,30
1,35, 1,35 1,35 1,35,
1,40 1,40 1,40 1,40
* podle CSN 72 1002 1,45] 145 1,45 1,45
** podle CSN 73 1001 1,50, 1,50 1,50, 1,50,
zatfidéni zemin v Urovni zat.zk. nebo zemni plané * S3 S-FY 83 S-F + CbY 83 S-F + CbY BY 83 S-F + CbY S4 SMY S3S-FY 83 S-F + CbY 82 SPY 82 SPY G2 GPY S3S-FY S3 S-FY S3S-FY S3 S-FY S4 SMY S3 S-FY S3 S-FY 82 SPY S3 S-FY S3 S-FY S3 S-FY S3S-FY S4 SMY S3S-FY S3S-FY S3S-FY G2 GPY S3 S-FY S3 S-FY
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redukovany (navrhovy) modul pretvarnosti Eor (MPa) 41 76 57 51 41 41 73 69 43 52 61 63 58 62 57 55 80 65 39 16 51 41 62 96 79 80 81 42
kvalita do hloubky: roste
konstantni|
weso I 1 1 1 1 1 1 1 ] 1 1 1 1 1 1 1 I 1 L1 I 1 L1 L1 1 1 1 1 1
vodni rezim Ic nad 1,0 - pfiznivy|
0,7 <lc<1,0- nepfiznivy|
<07 -vam neprznvy [0 ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] I ] 1T 1] I ] 1T 1] 1T 1] . ] ] ] ]
namrzavost: nenamrzavy
mirné namrzava - namrzav{
nebezpetns vzl I ] ] ] I ] I I ]
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PRILOHA C. 2

POSOUZENI KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi - VYPOCTY
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Pocet stran: 3 Schvalil: Ing. Daniel Galko




Usti n. Labem - Chabarovice, GTP a STP 2020-444

Priloha: 2.1
Posouzeni prazcového podlozi na inosnost a promrzani
Typ KPP: B2.1
Vstupni data
Navrhova rychlost (km.h™) 121-160  Tyiga zatizeni D4 Provozni zatizeni (mil. hrtkm/rok) >8
Tloustka Stérkového loZe véetné vySky prazce hge [m] 0,55 Mrazovy index - dle pfil. 7, pfedpisu SZ S4 Iy, [°Cden] 375
Modul ptetvarnosti na zemni plani pozadovany  Epinze [MPa] 40,0 Namrzavost zemin v podloZi namrzava
Modul pretvarnosti na plani spodku poZadovany  Epinpr [MPa] 60,0 Vodni rezim pFiznivy
Redukovany modul pfetvarnosti subplané E;, [MPa] 40,0 Dovolena hloubka promrzani zemni plané  h,q4o, [M] 0,00
Material konstrukéni vrstvy Stérkodrt’ frakce 0/63 mm
Modul deformace materialu konstruk&ni vrst E MPa 100 gini 8 i i
vy mat,2 [MPa] Sot:cm’ltlel iepelnek\v/oc’hvoih Ac Wm™K"] 2,00
Tloustka konstrukéni vrstvy hy [m] 0,35 materialu konstrukeni vrstvy
Posouzeni unosnosti
Konstrukéni vrstva
I ) Eeo 40,0 - soucinitel hy 0,35 kiq = 0,40
- soucinitel unosnosti ki = = — < ko1 = == '
Emat+ 100 tloustky vrstvy 0,3 030 kps = 117
- ekvivalentni modul pfetvarnosti na E . = Eeo _ 40,0
konstrukéni wrstvé T2 4 are ~O4rad  1- 2 (1- 040 4 1,17 0,40 ** )rad E.:1= 76,3 MPa
= (1 LA arcty(k, | ;O = (1- 040 )arc( 117 040 yra ot = 6,
Ee2=Ep. 2 EgnpL e 16,3 2 60,0 z hlediska Ginosnosti navrzena konstrukce vyhovuje
Posouzeni pred nepfiznivymi u€inky mrazu
- . . . pr-Mi-Nzac 0,32
Hloubka promrzani hp= 0,045 * I, =0,045%\ 375 hp= 0,87 [m] Min. tepelny odpor KPP Rkpp= )\ = = Rkpp=0,161
SD 2,00
h & ekvi i h
Tepelny odpor konstrukéni vrstvy Rk= K- 035 Rk= 0,18 Tepfelne ekvivalentni hek= K Asp= 035 2,00 hep= 0,35 [m]
A« 200 tloustka konstr. vrstvy A« 200
Hloubka promrzani navrzené KPP hp.pp= Nkt + heithzdov _
hpr,KPP_ 0,90
horkpp= 0,55 +0,35+0,00
hp, S hgkep e, 0,87 = 0,90 z hlediska odolnosti proti mrazu navrzena konstrukce vyhovuje
Poznamka: navrzena konstrukce odpovida KPP typu 2 ve smyslu vzorového listu Z 4

GeoTec-GS, a.s.
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Priloha: 2.2
Posouzeni prazcového podlozi na unosnost a promrzani
Typ KPP: B2.2
Vstupni data
Navrhova rychlost (km.h™) 50 Trida zatizeni D4 Provozni zatizeni (mil. hrtkm/rok) >2
Tloustka Stérkového loze vEetné vysky prazce hge [m] 0,55 Mrazovy index - dle pFil. 7, pfedpisu SZ S4 Imn [°Cden] 375
Modul pFetvarnosti na zemni plani pozadovany Eminze [MPa] 20,0 Namrzavost zemin v podloZi namrzava
Modul pietvarnosti na plani spodku pozadovany  EminpL [MPa] 40,0 Vodni rezim pfiznivy
Redukovany modul pfetvarnosti subplané E;o [MPa] 30,0 Dovolena hloubka promrzani zemni plané hzgov [M] 0,50
Material konstrukéni vrstvy Stérkodrt’ frakce 0/32 mm
Modul deformace materialu konstrukéni vrstvy Emat2 [MPa] 70 Soucinitel tepelné vodivosti materialu Ay
< i konstrukéni vrstv: A Wm™K'] 2,00
Tloustka konstruké&ni vrstvy h, [m] 0,25 ons y
Posouzeni tinosnosti
Konstrukéni vrstva
I ) _ Eeo 300 - souginitel tioustky _hy 025 kqq= 0,43
- soudinitel Unosnosti ki = = — Kz 1 I —
Emat1 70 vrstvy 0,3 0,30 kps = 0,83
- ekvivalentni modul pfetvarnosti na E.. = Eeo _ 30,0
konstrukeni vrstvé T2 (e 14 ot ~04yad 1- 2 (1- 043 )arctg( 0,83 043 °4)rad E.:1= 48,5 MPa
= (1 b4 arctg( k| ko 04) = (1- 04374 Jarctg( 0,83 043 °4) o1 48,

Hloubka promrzani

Tepelny odpor konstrukéni vrstvy

Hloubka promrzani navrzené KPP

Poznamka:

EminpL

40,0

z hlediska unosnosti navrzena konstrukce vyhovuje

Posouzeni pred nepfiznivymi uéinky mrazu

her= 0,045 * VI, =0,045V 375 h,= 0,87 [m]

h
Ry= K _ 025 R¢= 0,13
A« 2,00
hpr KPP~ hKL + hek+hzdov
, hprkep= 1,30
Rprkpp= 0,55 +0,25+0,50 prKPP=
hoe S hokep oo 087 < 1,30

navrzena konstrukce odpovida KPP typu 2

GeoTec-GS, a.s.

Min. tepelny odpor KPP

Tepelné ekvivalentni tloustka
konstr. vrstvy

hpr-hy-hgoy -
Rypp=——— 0.18 Rkpp=-0,089
Aso 2,00
hg
hoce 0.25

Mp=—222 2,00 hgp= 0,25 [m]
2,0

’

K

z hlediska odolnosti proti mrazu navrzena konstrukce vyhovuje

ve smyslu vzorového listu Z 4
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Priloha: 2.3
Posouzeni prazcového podlozi na inosnost a promrzani
Typ ZKPP: Z4
Vstupni data
Navrhova rychlost (km.h™) 121-160  Tyiga zatizeni D4 Provozni zatizeni (mil. hrtkm/rok) >8
Tloustka Stérkového loZe véetné vySky prazce hge [m] 0,55 Mrazovy index - dle pfil. 7, predpisu SZ S4 Imn [°Cden] 375
Modul pretvarnosti na zemni plani pozadovany Eminze [MPa] 40,0 Namrzavost zemin v podloZi nebezpeéné namrzava
Modul pretvarnosti na plani spodku poZadovany EminpL [MPa] 80,0 Vodni rezim nepfriznivy
Redukovany modul pfetvarnosti zemni plané E;o [MPa] 20,0 Dovolena hloubka promrzani zemni plané hzgov [M] 0,00
Material zesilujici vrstvy stabilizovana zemina
Modul deformace materialu zesilujici vrst E MPa 140 gini & i i ia
j vy mat,1 [MPa] Sou_rln’lt('el te;t)elne vodivosti materialu Ao [Wm"K] 175
Tloustka zesilujici vrstvy hy [m] 0,35 zesllyjict vrstvy
Material konstrukéni vrstvy Stérkodrt’ frakce 0/63 mm
Modul deformace materialu konstruk&ni vrst E MPa 100 gini & i i ia
vy mat,2 [MPa] fouctlnlt(ell t'epeltne vodivosti materialu Ac WM ™K 2,00
Tloustka konstrukéni vrstvy hy [m] 0,30 onstrukeni vrstvy
Posouzeni unosnosti
Zesilujici vrstva
Eeo 20,0 hy 0,35 ki1 = 0,14
- sou€initel unosnosti kiq = = — - soucinitel tloustky vrstvy k4 =—— = —— ’
Emat1 140 0,3 0,30 kys = 1,17
- ekvivalentni modul pfetvarnosti na E . = Eeo _ 20,0
zesilujici vrstvé el ™ 2 1,4 -0, T2 _ 14 04 E..,=
1 - (1 k1,1 )arctg( k2,1 kl'l‘}rad 1 - (1- 0,14 "*)arc( 1,17 0,14 Jrad .1 = 69,3 MPa
Konstrukéni vrstva
Eer 69,3 h, 0,30 kq, = 0,69
- soucinitel unosnosti kio= = — - soucinitel tloustky vrstvy koo = =— ’
Emat2 100 0,3 0,30 ko, = 1,00
- ekvivalentni modul pfetvarnosti na E Eeo _ 69,3
konstrukéni vrstvé e2T 2, 1,4 -0, T2 R 14 04 E.=
1 - (1 k1,2 )arctg( kz,z k1,2 4rad 1 - (1- 0,69 ** )arc( 1,00 0,69 Jrad .2 = 88,8 MPa
Ee2=Ep. 2 EpinpL ... 888 2 80,0 z hlediska tinosnosti navrzena konstrukce vyhovuje

Hloubka promrzani

h
Tepelny odpor podkladni vrstvy R,= )\P
P
hy

Tepelny odpor konstrukéni vrstvy Rg= X
K

Hloubka promrzani navrzené KPP

hy,

Poznamka:

Posouzeni pred nepfiznivymi u€inky mrazu

hprvapz hKL + hez+hek+hzdov
horkeP=0,55 40,30 40,40 9,00

<

navrzena konstrukce odpovida ZKPP typu4

hp= 0,045 * Iy, =0,045*\ 375 hp= 0,87 im Min. tepelny odpor KPP R.«:FW = %RKPEOAM
035 R,= 0,20 tTlep?'”é ekvivalentni o= he Aso= 232 2 00 hep= 0,40 [m]
175 oustka zesilujici vrstvy Ap 17
T Re sy M e 220 200 by 030
hprkep= 1,25
hp kep 0,87 = 1,25 z hlediska odolnosti proti mrazu navrzena konstrukce vyhovuje

ve smyslu vzorového listu Z 4.2

GeoTec-GS, a.s.
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1. UvoD

Zakladni udaje o zakazce

Nazev stavby: Rekonstrukce Zst. Chabarovice

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Stupen dokumentace: Dokumentace pro uzemni fizeni

Charakteristika stavby: Dopravni liniova stavba

Odvétvi: Zelezniéni doprava

Misto stavby: Zelezniéni trat &. 160 (dle Prohlaseni o draze) Usti nad Labem
- Most

Kraj: Ustecky

Okres: Usti nad Labem

Katastralni uzemi: Chabafrovice

Pfedmét plnéni: InZenyrskogeologicky prizkum

Ugel prazkumu: Provedeni inZenyrskogeologického prizkumu a navrh

konstrukce prazcového podlozi napojeni kontejnerového
terminalu spole¢nosti Metrans a.s. v zst. Chabafovice.

2. ROZSAH A METODIKA PRUZKUMNYCH PRACI

Rozsah prizkumnych praci na Zelezni¢nim spodku byl stanoven podle pozadavk
objednatele.

Prizkum prazcového podlozi byl zaméfen na doplnéni informaci o stavajici skladbé
prazcového podlozi, geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich zemni plan a ovéreni
urovné hladiny podzemni vody.

Prazkum spocival v provedeni kopanych sond, statickych zatéZovacich zkousek,
dynamickych penetraci a odbéru vzorkd zemin ze zemni plané. Kopané sondy a k nim
prislusejici dokumentace o provedenych zkouskach jsou v textové Casti a pfilohach
oznacovany stavajicim stani¢enim a Cislem koleje.

Vyskové udaje v dokumentaci sond, penetraci, zatézovacich zkou$ek a odbéru
vzorkd zemin jsou vztazeny k ulozné plose prazce prislusné koleje.

3. VYHODNOCENIi PRUZKUMU PRAZCOVEHO PODLOZi

Vysledky vSech prizkumnych praci prazcového podlozi v posuzovanych usecich
jsou prezentovany v tabulce €. 1 ,Souhrnna geotechnickd data“ a jsou doloZeny
v prilohové Casti této zpravy.

Tabulka ¢. 1 ,Souhrnna geotechnicka data“, ktera je uvedena za textem zpravy,
obsahuje kromé zakladnich udaju pro jednotlivou sondu (staniCeni, Cislo koleje a
hloubku sondy) zatfidéni zemin podle pfedpisu SZ S4 a CSN 73 6133 na zakladé
makroskopického popisu zastizenych zemin a vysledku laboratornich zkousek, jejich

GeoTec-GS, a.s. 4
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ulehlost, resp. konzistenci, progn6zu vyvoje kvality podlozi, zhodnoceni vodniho rezimu
a namrzavosti zastizenych zemin. V pfipadé provedeni zatézovaci zkousky je uveden
zmérfeny modul pretvarnosti E2icp, opravny soucinitel ,z“ (stanoveny dle S4, pfil. 9, tab.
1) a redukovany modul pFetvarnosti Er. Hodnoceni v tabulkach je vztazeno
k zeminam v urovni zemni plané, resp. provedenych zatézovacich zkousek.

3.1 SOUHRN POZNATKU Z PRUZKUMU PRAZCOVEHO PODLOZi

Zkoumany usek je veden po preloZce realizované pocatkem 80. let dvacatého stoleti,
stavajici skladba aktivni zony télesa trati tvofena z pis€itych a Stérkovitych zemin (tf.
S3). V navrhované trase byla do pocCatku druhého desetileti 21. stoleti poloZzena vytazna
kolej.

= svrchni ¢ast profilu o mocnosti 0,50 - 0,70 je tvofena puvodnim stérkovym lozem
zruSené vytazne koleje;

= zemni plan tvofi hrubozrnné zeminy (tfidy S3) stfedné ulehlé;

» vzhledem ke charakteru zemin zemni plané hodnotime vodni rezim jako pfiznivy,
zeminy v zemni plani jsou namrzave;

» hladina podzemni vody v provedenych sondach nebyla zastizena.

3.2 TEZITELNOST A OBJEMOVA HMOTNOST ZEMIN

Pfi zfizovani zemni plané budou tézeny materialy, které Ize zaradit do |. tridy
tézitelnosti ve smyslu CSN 73 6133.

V ,pfirozeném“ ulozeni a pfi zjisténé vilhkosti mizeme uvazovat s objemovou
hmotnosti materiald zemni plané cca 2000 kgm=. Pfi ukladani na skladku budou
materialy tézbou nakypfeny, ¢imZ dojde ke snizeni objemové hmotnosti. Koeficient
nakypreni Ize uvazovat ve vysi cca 1,3. Objemova hmotnost pfi ukladani bude cinit cca
1500 kgm2 materialtl zemni plané.

4. NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

4.1 VSTUPNI UDAJE

Pro navrh konstrukce prazcoveého podlozi jsou navrhové parametry stanoveny dle
tabulky 1 pfilohy 6 pfedpisu SZ S4 pro provozni parametry (tratova tfida zatiZeni;
predpokladané provozni zatizeni a pro max. rychlost) nasledovné:

Min. modul
Provoz. . Max. v . .
. . v . Trat. tf. pretvarnosti
Usek Kolej €. zatiZeni Satizeni rychlost (MPa)
(mil. hrt/rok) (kmh-?)
Eminzp EminpL
Zst. Chabafovice 94v >2 D4 60 20 40

Zst. Chabarovice lezi v nadmorské vysce 210 m n.m., klimatické podminky jsou
charakterizovany indexem mrazu Imn = 375°C.den (tab. 1 pfilohy 7 pfedpisu SZ S4)
s hloubkou promrzani 0,87 m.

Navrhové parametry pro material konstrukCnich vrstev je pfevzat z tabulky 2, pfilohy
6 predpisu SZ S4 - Zelezniéni spodek pro:

- Stérkodrt frakce 0 - 32 mm - Esa = 70 MPa pfi Ip = 1,00

GeoTec-GS, a.s. 5
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4.2 ROZDELENi NA KVAZIHOMOGENNI BLOKY

Na zakladé poznatkl ziskanych prizkumem prazcového podlozi tvofi navrhovany
usek jeden kvazihomogenni blok.

Charakteristika kvazihomogennich blokt Tabulka ¢. 1
o
9 2| staniéeni (km) | Délka | Vodni Eormi S
IS v Namrzavost ormin Poznamka
O S od - do (m) rezim (MPa) o
|_

zst. Chabarovice, zelezni¢ni spodek

kolej €. 94 (Vmax= 50 kmh Ep = 40 MPa)

1 12,200 - 12,500| 300 | priznivy | namrzava | 40 |B2.2]

4.3 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi
Na zakladé zjisténych geotechnickych poméru je navrzen jeden typ konstrukce
prazcového podlozi.

Pro konstrukéni vrstvy je uvaZovano se S$térkodrti frakce 0 - 32 mm m. Material
konstrukéni vrstvy musi splhovat technické pozadavky uvedené v pfiloze 14 predpisu
SZ S4 a OTP Stérkopisek, $térkodrt a recyklovana $térkodrt pro konstrukéni vrstvy
télesa zelezni¢niho spodku ¢&.j. 25 640/06-OP.

Skladba konstrukce prazcového podlozi od lozné plochy prazce:

a) typ konstrukce B2.2

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor= 30 MPa

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
- Stérkodrt frakce 0/32 mm, tloustka 250 mm - Epi = 49 MPa
- zemni plan - Eo2 30 MPa

4.4 TECHNOLOGIE PRACI

PFi tézbé puavodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku
musi byt zajisténo funkéni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani
nesmi byt provadéna stavenistni doprava.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku
v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. Io = 1,00.
Pfi pokladce a hutnéni konstrukéni vrstvy ze $térkodrti se doporucuje dodrzovat
optimalni vihkost v rozmezi wopt = 4 - 8%, pfi vlhkostech mimo uvedeny rozsah se
zhutnitelnost vyrazné snizuje.

Konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pfi silném desti a pfi teplotach
nizsich nez 0°C.
4.5 PROKAZANI VLASTNOSTi MATERIALU A ZKOUSENI

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiall musi byt provedeny pocatecni zkousky
ve smyslu TKP a pfislusnych ¢lankl pfedpisu SZ S4, pfipadné predlozeno prohlaseni o
shodé podle pfislusnych predpisu.

V prabéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materiall
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s pocateCnimi zkouskami ovefuje kontrolnimi zkouskami, jejichz cetnost stanovuji
prislusna ustanoveni TKP a pfedpisu SZ S4. Zhotovitel je povinen pFedlozit zpracovany
,Kontrolni a zkusebni plan®.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukCnich vrstev musi byt zajistén trvaly
geotechnicky dozor.

5. ZAVER
Predkladana zprava shrnuje vysledky geotechnického pruzkumu praZcového podloZi
v km 12,200 - 12,500 trati Usti nad Labem - Chomutov.

Vysledky prizkumu prazcového podlozi jsou shrnuty v kapitole €. 3, v kapitole 4 je
prezentovan navrh konstrukce prazcového podlozi.

GeoTec-GS, a.s. 7
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Tabulka €. 1 - Souhrnna geotechnicka data

= > s
S |, | Hioubka _88 >3 §_%w
Staniceni = % | ZZ(dna Zatfidéni Konzistence Kvalita do Vodni re3i 3E3S|>2| 33EL .
: o e iy odni rezim Namrzavost o w@—| T Ll 2 5w® = Poznamka
[km] T e KS) zeminy **) (ulehlost) podloZi S22 % a8 S gz=
N || [m]% % 503 g 2w
o ul N ¥ %
12,200 8 0,70 S3 S-F ulehly roste pfiznivy namrzava 102,3 | 0,9 92,1
>
-— >9 ’ v . - I
12,350 Q8 94 0,50 S3 S-F ulehly roste pfiznivy namrzava 84,9 0,9 76,4
©
o
12,500 O 0,45 S3 S-F ulehly roste pfiznivy namrzava 738 |09 66,4
Poznameky:

*) - droveri SZZ pod trovni UPP, v pfipadé rozdilné trovné dna sondy je uvedena v zévorce
**) - v pfipadé zatéZovaci zkouSky se zatridéni vztahuje k zeminam v urovni provedené zkouSky

1) - odhad

GeoTec-GS, a.s.
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